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1 Allgemeines

1.1 Anlass und Projektbeschreibung

Bei der Strecke 9111 handelt es sich um eine zum derzeitigen Zeitpunkt wenig befahrene
Strecke, welche lediglich durch sporadischen Giiterverkehr sowie eine Museumsbahn
befahren wird. Die SinON GmbH beabsichtigt die gegenstandliche Strecke fir den
Personenregionalverkehr zu reaktivieren. Ausschlaggebend fiir dieses Vorhaben ist die
Absicht des Landes Niedersachsen und dessen SPNV-Aufgabentrager LNVG, Soltau mit
Ziugen im Stundentakt in Lineburg nach und von Hamburg zu verbinden.

Hierzu ist neben einer ganzlich neuen Verkehrsbelastung der Strecke, aufgrund einer
Erhdhung der Geschwindigkeit auch die Neugestaltung der BU Sicherungs- und
Signalanlagen, sowie einzelner Brickenbauwerke vorgesehen. Weiterhin sind neue
Haltepunkte sowie Anpassungen im Bereich der Gleislage als auch der Gleisfliihrung
vorgehsehen und damit Gegenstand dieser Untersuchung.

Im Verlauf der Strecke werden maBgeblich die folgenden Gemeinden berihrt:

e Hansestadt Lineburg ca. km 0+776 bis km 7+810

¢ Gemeinde Melbeck ca. km 74810 bis km 10+714
¢ Gemeinde Embsen ca. km 10+714 bis km 14+096
e Gemeinde Betzendorf ca. km 144096 bis km 18+186
e Samtgemeinde Amelinghausen ca. km 184186 bis km 26+252
e Gemeinde Soderstorf ca. km 264252 bis km 31+453
e Gemeinde Bispingen ca. km 31+453 bis km 42+832
e Stadt Soltau ca. km 424832 bis km 56+400

1.2 Aufgabenstellung

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schallwirkungen der geplanten
Ertlichtigung beziehungsweise Reaktivierung im Sinne der gesetzlichen Regelungen im
Rahmen der Genehmigungsplanung beurteilt. Dieses Gutachten ist damit Teil der
Antragsunterlagen.

Der gesamte untersuchte Streckenabschnitt belduft sich auf eine Ldnge von 55,624 km
und verlauft von Lineburg ausgehend in sudwestlicher Richtung nach Soltau. Der
Planungsabschnitt beginnt mit dem Ubergang der Strecke aus dem Netz der DB in das
der SinON GmbH und endet unmittelbar vor dem BU ,Celler StraBe" siiddstlich des
Soltauer Hauptbahnhofes.

Weitere Bestandsstrecken, die als gemeinsamer Verkehrsweg zu betrachten waren, sind
nicht vorhanden, weshalb keine weiteren Strecken Gegenstand dieser schalltechnischen
Untersuchung sind.

Die nachfolgende Abbildung zeigt in der Ubersicht den Untersuchungsabschnitt und
skizzenhaft die von den Planungen betroffenen Strecken im Untersuchungsraum.
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Abbildung 1: Betrachtungsraum der ReaktivierungsmaBBnahme.

Die Reaktivierung des Verkehrsweges soll
Personennahverkehrs (SPNV) herstellen und die Attraktivitat fir die Anwohner sowie
den Tourismus steigern. Zur Umsetzung dieses Ziels sind die folgenden MaBnahmen

geplant:

die Zuganglichkeit des Schienen-

Neues Betriebsprogramm mit SPNV-Betrieb in regelmaBigen Takten

Erhdéhung der Streckengeschwindigkeit von derzeit 60 km/h auf 100 km/h
Anpassungen der Trassierung sowie des Spurplanes

Anderung der Signal- und Sicherungsanlagen der Bahniibergange (BU) aufgrund

der Erhéhung der Geschwindigkeit sowie Auflassung einiger BU’s aus

betrieblichen Griinden

Anpassung und Neubau von Haltepunkten mit Bahnsteigen
Neubau beziehungsweise Sanierung von Briickenbauwerken

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] ist beim Bau oder bei einer
wesentlichen Anderung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Ziel der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung ist es festzustellen, welche Schallsituation aufgrund des Projektes zu

erwarten ist.

Weiterhin soll geprift werden, ob und in welchem Umfang die betroffenen Anwohner
durch geeignete MaBnahmen geschitzt werden missen. Grundlage dieser Untersuchung
ist die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) [2].

SinON GmbH
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2 Grundlagen

2.1 Besonderheiten des Verkehrslarms

Lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Bei Larm handelt
es sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck fir ein
subjektives Empfinden. Dieses ist abhdngig von verschiedenen Einfllissen, wie z.B. vom
Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung).

Der von der Quelle ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten
Ort (Immissionsort) ankommende Schall, die Schallimmission, werden grundsatzlich
berechnet und nicht gemessen. Zur zahlenmaBigen Beschreibung von zeitlich
schwankenden Gerdauschimmissionen wie dem StraBen- und Schienenverkehr wird der
A-bewertete Mittelungspegel herangezogen. Der Mittelungspegel bertcksichtigt sowohl
die Intensitat als auch die Dauer jedes Schallereignisses wahrend des betrachteten
Zeitraums. Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen
Horempfinden naherungsweise angepasst ist. Im Falle der A-Bewertung tragen die
ermittelten Pegel den Zusatz dB(A). In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute
Korrelation des Mittelungspegels mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient
diese GroBe, getrennt flr die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), generell als BemessungsgréBe fir Schallimmissionen.

Der durch den Neubau und Ausbau von StraBen oder Schienenwegen verursachte
Verkehrslarm ist zu vermeiden bzw. bei Uberschreitung der zuléssigen
Immissionsgrenzwerte durch LarmvorsorgemaBnahmen zu mindern. Dabei ist dem
aktiven Schallschutz in Form von Schallschutzwanden und Schallschutzwallen vor dem
passiven Schallschutz (in erster Linie Schallschutzfenster) der Vorzug zu geben, sofern
die Kosten des aktiven Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zu der
erzielten Wirkung stehen.

2.2 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen ist das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Hiernach gilt gemaB § 41 Abs.1: “... bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraBen sowie von Eisenbahnen,
Magnetschwebebahnen und StraBenbahnen ist ... sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind". § 41 Abs.2 BImSchG
bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten flir SchutzmaBnahmen auBer Verhaltnis
zum Schutzzweck stehen.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des § 41 und des § 42 bei StraBen
und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) erlassen.
Darin sind die folgenden Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft
festgesetzt:
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Tag Nacht

6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
an Kranlkenhéusern, Schulen, Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
in r.ein'en und allgc?meinen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und
Urbanen Gebieten 64 dB(A) >4 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Fir Sondergebiete nach § 10 BauNVO [4] haben sich in der Verwaltungspraxis, gestitzt
durch Verwaltungsgerichtsentscheidungen [7], folgende Immissionsgrenzwerte

durchgesetzt:
Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
Kleingartengebiete
64 dB(A)

(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fiir Sondergebiete die der Erholung dienen

Die Basis flr die Ermittlung des jeweils anzuwendenden Grenzwertes ist die Einstufung
des betroffenen Gebietes. Die Feststellung der Art der Gebietsnutzung ergibt sich aus
dem rechtsglltigen Bebauungsplan bzw. in Ausnahmefdllen aus der tatsachlichen
Bebauung einer Flache, wenn diese deutlich von den Festsetzungen im Bebauungsplan
abweicht. FlUr bauliche Anlagen mit Wohnfunktion im sog. AuBenbereich werden die
Immissionsgrenzwerte fir Dorf-, Kern- und Mischgebiete zur Beurteilung herangezogen.
Die genannten Immissionsgrenzwerte sind maBgeblich fir den Neubau oder die
wesentliche Anderung eines Verkehrsweges.

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV ist wie folgt definiert:
Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff weiter
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erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Priifung zur Wesentlichen Anderung ist in der nachfolgenden Abbildung

veranschaulicht.
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Abbildung 2: Ablaufschema zur Priifung auf Ldrmvorsorgeanspriiche nach der 16. BImSchV

(Informationsschrift Nr. 038, DB Systemtechnik GmbH)

Die Konkretisierung der in der 16. BImSchV verwendeten Begrifflichkeiten ,erheblicher
baulicher Eingriff* und ,wesentliche Anderung" ergibt sich aus den sachlich weiterhin
gultigen Ausfihrungen (mit Januar 2021 aufgehobenen) im Umwelt-Leitfaden zur
Planfeststellung und
Magnetschwebebahnen, Teil VI - Schutz  vor  Schallimmissionen

eisenbahnrechtlichen

Schienenverkehr. [5]

Die aktuell glltige Fassung des Umweltleitfadens Teil VI enthalt ausschlieBlich
allgemeinglltige Hinweise an die Anforderungen einer schalltechnischen Untersuchung
und verweist in Kapitel 4 auf Mustergliederungen fiir verschiedene Anwendungsfalle
(Untersuchungen zum Baularm, Verkehrslarm, Anlagenlarm). Da die Vorgangerfassung
Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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wesentlich konkreter und unter Einbeziehung der Rechtsprechung die Interpretation der
komplexen Thematik des erheblichen baulichen Eingriffs und der wesentlichen Anderung
behandelt, sind die Erlauterungen und Hinweise weiterhin anwendbar.

Demnach ldsst sich ein erheblicher baulicher Eingriff in einen Schienenweg
folgendermaBen definieren:

,Ein baulicher Eingriff ist dann erheblich, wenn hierdurch duBerlich erkennbar in die Substanz
des Schienenweges, bestehend aus Oberbau, Unterbau und Oberleitung, eingegriffen wird.

Daraus abgeleitet sind u.a. folgende Anderungen einer Betriebsanlage als erhebliche bauliche
Eingriffe einzustufen und erfordern die Erstellung einer Schalltechnischen Untersuchung:

e horizontale und/oder vertikale Gleislagednderungen (ggf. nach Einzelfallpriifung)
Anfang und Ende des erheblichen baulichen Eingriffs sind dabei die Punkte, an denen
die Bestandsgleislage verlassen wird.

e Neubau eines Bahniibergangs (BU)

e  FElektrifizierung einer Strecke

e Anderung (z.B. VergréBerung) der lichten Weite einer EU

e Anderung (z.B. VergréBerung) der lichten Héhe einer EU bei gleichzeitiger
Gradientenédnderung der Gleise

e Anderung der Fahrbahnart durch Ersatz von Schwellengleis durch Feste Fahrbahn

e Neubau von Uberhol-, Bahnsteig- bzw. Ausziehgleisen oder von Gleisen innerhalb
von Rangier- oder Umschlagbahnhéfen, Abstellanlagen, KV-Terminals o.a.
fléchenhaften Schienenwegen

Die nachfolgenden Beispiele sind im Umweltleitfaden als nicht erhebliche bauliche
Eingriffe beschrieben

e Einbau von Weichen, soweit kein kausaler Zusammenhang mit anderen erheblichen
baulichen Eingriffen besteht
e  FErrichten oder Versetzen von Signalanlagen
o Anderung einer bestehenden Fahrleitung
e Auswechseln von Schwellen
e Geschwindigkeitserh6hungen allein durch Anderung der Sicherungs- und Leittechnik
und/oder der Fahrleitung und/oder der Uberhéhung
e Bau eines Bahnsteigs ohne Gradienten- und/oder Lagednderung der Gleise
e Bau oder Riickbau einer Bahnhofshalle
° [....]“
Die Zusammenhdnge von wesentlicher Anderung in Verbindung mit den
Immissionsgrenzwerten und den Ansprichen auf Larmvorsorge in den
Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht zeigt die nachfolgende Tabelle.
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wes. Anderung Grenzwe_rt- Anspruch
Nutzung uberschreitung Larmschutz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Schule, Kita, ja - ja - ja nein
Buro, ja - nein - nein nein
AuBenwohn- nein - ja - nein nein
bereich -
nein - nein - nein nein
ja ja ja ja ja ja
ja nein ja ja ja ja
ja nein ja nein ja nein
ja nein nein ja nein ja
Wohngebzude, ja nein nein nein nein nein
Hotel, - - - - -
Krankenhaus, nein 1a ja a ja ja
Kur und Alten- nein ja ja nein ja nein
heim nein ja nein ja nein ja
nein ja nein nein nein nein
nein nein nein nein nein nei

Tabelle 3: Beurteilungsmatrix zur Ldrmvorsorge bei wesentlichen Anderungen [5]

2.3 Immissionsrechtliche Einordnung des Vorhabens

Den vorstehenden Ausfihrungen folgend, fallt das Gesamtvorhaben in den
Anwendungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung 16.BImSchV. Die baulichen
MaBnahmen an der gesamten Strecke zielen auf eine Kapazitatssteigerung in
Verbindung mit einer Erhéhung der Streckengeschwindigkeit. Nach Abbildung 2 ist die
Reaktivierung der Strecke 9111 somit gesamthaft als planerisch gewollte
Leistungssteigerung einzustufen. Die daraus resultierende Prifung auf Wesentliche
Anderung nach der 16.BImSchV kann aufgrund der Anderung des Betriebsprogrammes
im Zuge der Reaktivierung anhand eines Vergleiches der Schallemissionen des
Zugverkehrs erfolgen.

Betriebsprogramm L'w 0-5m(d) [dB(A)] L'w 0-5m(n) [dB(A)]
Prognose-ohne-Fall POF 68,3 70,9
Prognose-mit-Fall PMF 76,4 73,4

Tabelle 4: Resultierende Emissionspegel des PMF und POF

Wie die Tabelle 4 zeigt, werden durch das zukilnftige Betriebsprogramm die
emissionsseitigen Schallleistungspegel erhéht. Da durch eine Erhdéhung der
Schallemissionen, unter gleichbleibenden Ausbreitungsbedingungen immer auch eine
Erhéhung der Schallimmissionen um denselben Betrag verbunden ist, werden die zu
erwartenden Schallimmissionen durch den Betrieb erhdht. Im Tageszeitraum liegen
Steigerungen von 8,1 dB(A) vor, wohingegen im Nachtzeitraum eine Steigerung von 2,5
dB(A) ermittelt wurde. In beiden Fallen bedeutet dies, gemaB der Abbildung 2 und unter
Beachtung der dortigen FuBnote Nummer 3 eine Pegelerhdhung um mindesten 3,0
dB(A).

Damit liegt im Sinne der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung vor, welche fiir alle
Immissionsorte gegeben ist.

Die nach der 16.BImSchV durchzufiihrenden schalltechnischen Untersuchungen zielen
somit unmittelbar auf eine Prifung, ob die entsprechenden Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung eingehalten werden bzw. welche MaBnahmen zum
Schutz der Nachbarschaft erforderlich werden.
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2.4 Verwendete Unterlagen

Geobasisdaten die durch das Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung im
Landeseigenen Geoportal zur Ansicht sowie zum Herunterladen zur Verfligung gestellt
sind (https://ni-Igin-opengeodata.hub.arcgis.com/) bestehend aus:

e 3-D-Gebaudemodell mit Detaillierungslevel LoD2 (Stand 25.03.2024).
e DGM1 Hbéhendaten im Rasterabstand von 1 m (25.03.2024)
e Digitales Basislandschaftsmodell DLM (25.03.2024)

Datensatze zur baulichen Nutzung im Untersuchungsbereich:

e Bebauungsplane fir den Landkreis Liineburg, abrufbar Giber das Geoportal des
Landkreises. Der Bereich umfasst neben der Hansestadt Liineburg das gesamte
Umfeld der Strecke bis einschlieBlich der Samtgemeinde Amelinghausen.
https://geoportal.lklg.net/geoportal/login-ol.htm?login=geoportal

e Flachennutzungsplan des Landkreises Liineburg, ebenfalls abrufbar Uber das
obige Geoportal.

¢ Bebauungsplane der Gemeinde Bispingen, durch den Fachbereich 2 Planen und
Bauen der Gemeindeverwaltung zur Verfligung gestellt.

Eingangsdatum 04.02.2025

e Auszige aus den Flachennutzungsplanen der Gemeinde Bispingen, durch den
Fachbereich 2 - Planen und Bauen der Gemeindeverwaltung zur Verfligung
gestellt. Eingangsdatum 04.02.2025

e Bebauungspldne der Stadt Soltau, einsehbar tGber den 6ffentlich zuganglichen
Internetauftritt der Stadt Soltau, Fachgruppe 61 Stadtplanung und
Stadtentwicklung.

(https://www.soltau.de/home/bauen-wohnen-
stadtentwicklung/bebauungsplaene/rechtswirksame-bebauungsplaene.aspx,
zuletzt abgerufen am 30.04.2025)

e Flachennutzungsplan der Stadt Soltau, einsehbar Uber den 6ffentlich
zuganglichen Internetauftritt der Stadt Soltau, Fachgruppe 61 - Stadtplanung
und Stadtentwicklung.

(https://www.soltau.de/home/bauen-wohnen-
stadtentwicklung/flaechennutzungsplan.aspx, zuletzt abgerufen am
30.04.2025)

Datensatze der Verkehrsanlagen (Bestand und Planung) beigestellt durch die SinON
GmbH:

o Digitale Gleisachsen der Planung in Lage und Hohe als dxf-Datei, SinON AG,
Dateneingang 23.01.2024

e Tabellarische Beistellung Uber die Planung der Bahnibergange sowie der
Brickenbauwerke unter Angabe der Kilometrierung sowie der baulichen
Ausfuhrung.

e Lageplane des Planzustandes entlang der gesamten Strecke sowie Einzelplane
der Haltepunkte, Bahnlibergange und Brickenbauwerke.

Angaben der SinON GmbH zu den Betriebsprogrammen des Prognose-Mit-Falles (mit
Umbau- und AusbaumaBnahmen) fir das Prognosejahr 2030 (Stand: April 2025) mit
allen relevanten Angaben zur Emissionsermittlung nach der Berechnungsvorschrift
Schall 03 (Zugzusammensetzung, Fahrzeugkategorie, Geschwindigkeiten etc.).
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Wahrend der Bearbeitung wurden weiterhin die folgenden Online-Ressourcen
verwendet:

e WMS-Server des Amtlichen Liegenschaftskatasterinformationssystems (ALKIS),
WMS NI ALKIS, Landesamt flr Geoinformation und Landesvermessung
Niedersachsen (LGLN) - Landesvermessung und Geobasisinformation, zuletzt
abgerufen am 30.04.2025

e WMS-Server der Digitalen Orthophotos, WMS NI DOP20, Landesamt fir
Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN) - Landesbetrieb
Landesvermessung und Geobasisinformation, zuletzt abgerufen am 30.04.2025

e Umweltkarten Niedersachsen, Themenschwerpunkt Luft und Larm des
Niedersachsichen Ministerium flir Umwelt, Energie und Klimaschutz,
https://www.umweltkarten-
niedersachsen.de/Umweltkarten/?lang=de&topic=Luft%20und%20L%C3%A4r
r&bglLayer=TopographieGrau&catalogNodes=&layers=StrassenlaermLnight202
OPLUS, zuletzt abgerufen am 28.05.2025

3 Ortliche Gegebenheiten

In den Variantenuntersuchungen zum  Schallschutzkonzept des jeweilen
Untersuchungsabschnittes (Kapitel 7.2.1 bis 7.9.3) sind die 6rtlichen Verhaltnisse im
Hinblick auf die Bebauungsstrukturen, den berlicksichtigten Bebauungsplanen, der
Betroffenheit ohne und mit SchallschutzmaBnahmen im Einzelnen aufgefiihrt.

4 Schallemissionen

4.1 Berechnungsverfahren

Die AusgangsgroBe flir die Berechnung der Beurteilungspegel ist der Pegel der
langenbezogenen  A-bewerteten Schallleistung (Lwa). Dieser  A-bewertete
Mittelungspegel wird zur Beschreibung der Schallemission von einer Linienquelle
herangezogen. Nach der Berechnungsvorschrift Schall 03 [3] wird dieser flr
verschiedene Hohenbereiche (0 m, 4 m u. 5m) Uber einem Strecken- oder
Fahrbahnabschnitt mit bestimmten Fahrbahneigenschaften und Fahrflachenzustanden
bei Betrieb mit bestimmten Fahrzeugen und Geschwindigkeiten berechnet. Hinzu
kommen Zuschlage fir Briicken und Viadukte, Bahniibergéange und enge Kurvenradien.

Grundlage fir die Berechnung des Beurteilungspegels sind die Anzahl der verkehrenden
Zuge, die jeweilige Zugart sowie die den betrieblichen Planungen zugrunde liegenden
Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Planungsabschnitt einer Bahnstrecke. Auf
der Grundlage dieser Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungspegels
nach der Schall 03 in folgenden Schritten:

e Aufteilung der zu betrachtenden Bahnstrecke in einzelne Gleise und Abschnitte
u. a. mit gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher Geschwindigkeit, gleicher
Fahrbahnart und gleichem Fahrflachenzustand nach Nummer 3.1 sowie
Identifizierung und Festlegung der Schallguellen von Rangier- und
Umschlagbahnhéfen nach Nummer 4.8;

e ausgehend von den Mengen je Stunde ng; aller Arten Fz von Fahrzeugeinheiten,
Berechnung der langenbezogenen bzw. flachenbezogenen Pegel der
Schallleistung in Oktavbandern, getrennt flir jeden Abschnitt einer Strecke nach
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Nummer 3.2 bzw. fiir jede Schallquelle eines Rangier- und Umschlagbahnhofs
in allen H6henbereichen h nach Nummer 3.3;

e Zerlegung der Abschnitte in Teilsticke ks bzw. Zerlegung der Flachen in
Teilflachen k¢ zur Bildung von Punktschallquellen mit zugeordnetem Pegel der
Schallleistung unter Bericksichtigung der Richtwirkung und der
Abstrahlcharakteristik nach den Nummern 3.4 und 3.5;

e Berechnung der Schallemissionen von Eisenbahnen nach Nummer 4 und Beiblatt
1 bzw. Beiblatt 3 und von StraBenbahnen nach Nummer 5 und Beiblatt 2;

e Berechnung der Schallimmissionen durch Ausbreitungsrechnung nach
Nummer 6;

e Zusammenfassung der Schallimmissionsanteile am Immissionsort nach
Nummer 7;

e Bildung des Beurteilungspegels fiir die maBgeblichen Beurteilungszeitraume
nach Nummer 8.

4.2 Fahrzeugbedingte Emissionen
Die in  Schalltechnischen Untersuchungen durchzufitihrende Prifung  auf
Larmschutzanspriiche sowie die Dimensionierung ggf. erforderlicher

LarmschutzmaBnahmen erfolgen auf der Grundlage einer vom Vorhabentrdager zur
Verfligung zu stellenden Betriebsprognose.

Die an eine Prognose zu stellenden Anforderungen sind gesetzlich nicht geregelt. Eine
der Verkehrslarmberechnung zugrunde liegende Verkehrsprognose muss mit den zum
Zeitpunkt ihrer Erstellung zur Verfligung stehenden Erkenntnismitteln methodengerecht
erstellt sein. Fir die Wahl des Prognosezeitpunktes bestehen keine normativen
Vorgaben. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass bei Vorhaben, die im gesetzlich
festgelegten Bedarfsplan des Bundes als "vordringlicher Bedarf" dargestellt sind,
zumindest auf den Zeitraum der verkehrlichen Entwicklung abzustellen ist, an dem sich
dieser Bedarfsplan orientiert. Im Bedarfsplan des Bundes ist die Strecke 9111 als nicht-
bundeseigene Eisenbahn nicht aufgefiihrt. Daher wird referenzierend das ,SPNV-
Konzept 2023+ und 2040+" der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
(LNVG) vom Juni 2024 zugrunde gelegt. Dort ist die MaBnahme auf Seite 15 und 24
unter der Reaktivierung von Strecken aufgefiihrt.

Vor diesem Hintergrund wurden fir den zu betrachtenden Planfall (PMF) das
Betriebsprogramm der Strecke vom Vorhabentréager mit einem Prognosehorizont flir das
Jahr 2030 Ubergeben. Zusatzlich ist das Betriebsprogramm des derzeitigen
Bestandszustandes (POF) erfasst. Die Betriebsprogramme umfassen dabei die folgenden
Merkmale:

Prognose-Ohne-Fall

Grundlage zur Bemessung des bestehenden Zugprogrammes, stellt eine statistische
Erhebung der durchschnittlich verkehrenden Giterzlige pro Tag dar die fir den Zeitraum
von 2019 bis 2024 in der folgenden Tabelle 5 dargestellt ist.

Wir dort ersichtlich ist, ist die Anzahl der derzeit verkehrenden Giterziige im
Tageszeitraum gering und seit dem Entfall eines regelmaBig verkehrenden
Containerzuges seit 2023 nur sporadisch vorhanden. Der Vorhabentrager geht jedoch
davon aus, dass durch die allgemeine gesellschaftliche Tendenz zu mehr Giterverkehr
auf der Schiene, aber auch aufgrund von Neuansiedlungen beispielsweise im
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Industriegebiet Melbeck zu einem spateren Zeitpunkt wieder regelmaBiger Gliterverkehr
stattfinden wird.

durchschnittliche Giiterziige je Tag
Jahr Soltau - Hiitzel Hiitzel - Liineburg
06 - 22 Uhr 22 - 06 Uhr 06 - 22 Uhr 22 - 06 Uhr
2019 0,77 0,33 0,44 0,1
2020 0,83 0,27 0,66 0,18
2021 0,91 0,3 0,81 0,22
2022 0,89 0,51 0,69 0,25
2023 0,31 0,15 0,07 0,02
2024 0,24 0,17 0 0

Tabelle 5: Durchschnittliche Glterziige pro Tag im derzeitigen Betriebszustand

Vor diesem Hintergrund wurde das derzeit bestehende Betriebsprogramm der Strecke
mit einer Anzahl von insgesamt funf Zugbewegungen im Tageszeitraum und einer
Zugbewegung im Nachtzeitraum bemessen. Dies umfasst neben der bereits
angesprochenen Museumsbahn eine Anzahl von 3 Guterziigen im Tageszeitraum sowie
einen Giterzug im Nachtzeitraum.

In der Tabelle 1 der Anlage 15.1.1 sowie der folgenden Abbildung 3 sind die beigestellten
Zugzahlen der einzelnen Strecken und Gleisabschnitte sowie die zu berlcksichtigenden
Fahrzeugkategorien fiir den Prognose-Ohne-Fall dokumentiert.

Prognose-Mit-Fall

Fir die geplante Ertliichtigung der Strecke und deren Einbindung in den regionalen
Personennahverkehr wird ein regelmdBiger Betrieb der Strecke durch
Regionalverkehrsziige angestrebt. Diese umfassen 32 Ziige im Tageszeitraum sowie 8
Zige wahrend des Nachtzeitraumes. Der Guterverkehr verbleibt wie in der
Bestandssituation bei 3 verkehrenden Zigen im Tageszeitraum und 1 Verkehrsereignis
im Nachtzeitraum.

Die folgende Abbildung 3 zeigt zur besseren Ubersicht die beiden Betriebsprogramme
fir den Prognose-ohne-Fall (Nullfall) sowie den Prognose-mit-Fall (Prognose 2030) der
Strecke 9111.

Da die Strecke nicht durchgehend elektrifiziert ist, sollen fiir den zukiinftigen Schienen-
Personennahverkehr batterieelektrisch betriebene Fahrzeuge zum Einsatz kommen. Die
hierflir vorgesehenen Triebwagen und Fahrzeugsysteme befinden sich derzeit in der
Beschaffungs- und Zulassungsphase. Folglich sind die entsprechenden Fahrzeugtypen in
der Fassung der Schall 03 noch nicht enthalten, weshalb fir die Berechnungen dieser
schalltechnischen Untersuchung ein vergleichbarer E-Triebzug nach Fz-Kategorie 5 der
Schall 03 bericksichtigt wurde. Dieser Ansatz stellt aus schalltechnischer Sicht eine
Betrachtung auf der sicheren Seite liegend dar, weil eine Reduzierung der
Gerauschemissionen durch den Batteriebetrieb im Wesentlichen im Bereich der
Stromabnehmer zu erwarten ist. Die in Ansatz gebrachten Emissionen dieser
schalltechnischen Untersuchung liegen folglich oberhalb des real zu erwartenden Falles.
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Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 der SinON in Zusammenarbeit mit LNVG Niedersachsen
Strecke 9111

Abschnitt Laneburg - Soltau
Bereich

von_km 03 bis_km 58,0
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
RV-BET 16 8 100 5-A8 1
RV-BET 16 0 100 5-AB 2
GZV 3 1 60 8-A4 1 10-z5 17 10-Z18 15
35 9 Summe beider Richtungen
Abschnitt
Bereich
von_km bis_km
Nullfall Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl _|v_max_Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
. Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
Traktion Tag Nacht km/h kategarie Anzahl kategarie Anzahl ketegarie Anzahl kategorie Anzahl
RV 2 60 VT 1
GZV 3 1 50 8-A4 1 10-z5 17 10-218 15
5 1 Summe beider Richtungen

Abbildung 3: Betriebsprogramme POF und PMF

In der Tabelle 1 der Anlage 15.1.1 sind die beigestellten Zugzahlen der einzelnen
Strecken und Gleisabschnitte sowie die zu beriicksichtigenden Fahrzeugkategorien fir
den Prognose-Mit-Fall dokumentiert.

4.3 Ubergangsweiser Dieselbetrieb des SPNV

Fir den Streckenbetrieb des Personennahverkehrs sind grundsatzlich batterieelektrisch
betriebene Triebwagen vorgesehen. Da sich diese Zuggattung noch in der Beschaffungs-
und Zulassungsphase befindet und derzeit nicht absehbar ist, dass zum Zeitpunkt der
Inbetriebnahme 2027/2028 eine (gleichzeitige Einflihrung der neuen Triebwagen
erfolgen kann. Der SPNV-Aufgabentrager LNVG befindet sich gegenwartig in der
Beschaffung und rechnet mit der Lieferung der ersten Serienfahrzeuge zu 2030.

In der Ubergangszeit wird eine verringerte Giiterzugzahl angenommen, da der Eintritt
der Prognose erst nach 2030 und damit nach Inbetriebnahme der neuen
batterieelektrischen Fahrzeuge absehbar ist. Diese Annahme stitzt sich auf die
Tatsache, dass die in Kapitel 4.2 dargestellten, sehr geringen Glterverkehrszahlen nicht
kurzfristig ansteigen werden, sondern eine Zunahme des Guterverkehrs ein langerer
Prozess sein wird. Die angesetzten Prognosezahlen fir den Horizont von 2030 werden
vor diesem Hintergrund in der Ubergansphase auf 2 Giiterziige im Tageszeitraum und
keinen Guterzug im Nachtzeitraum verringert.

Unter der Berlicksichtigung der angesetzten Prognosezahlen zur Ermittlung der
Anspruchsberechtigung und der Variantenuntersuchung werden in den folgenden
Tabellen die Schallemissionen der Prognosezahlen mit dem Zugbetrieb der
Ubergangszeit gegeniibergestellt.
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Streckengeschwindigkeit [km/h] L'w 0-5m(d) [dB(A)] L'w 0-5m(n) [dB(A)]
50 74,8 72,1
60 75,4 72,8
70 75,6 72,9
80 75,9 73,0
90 76,1 73,2
100 76,4 73,4

Tabelle 6: Summenpegel der Schienenemissionen Prognosefall

Streckengeschwindigkeit [km/h] L'w 0-5m(d) [dB(A)] L'w 0-5m(n) [dB(A)]
2 GZ-Tag
50 74,9 67,9
60 75,6 68,5
70 75,9 69,1
80 76,3 69,7
90 76,7 70,3
100 77,1 70,9

Tabelle 7: Summenpegel der Schienenemissionen Ubergangsbetrieb (Dieseltriebwagen)

Durch den Wegfall des nachtlichen Giterverkehrs in der Ubergangszeit werden die
Schallemissionspegel im Nachtzeitraum verringert, wobei gleichzeitig durch die
tempordare Umstellung auf Dieseltriebwagen eine Erhéhung im Tageszeitraum
stattfindet. Im Tageszeitraum zeigt ein Vergleich der beiden obigen Tabellen eine
Erhdhung um maximal 0,7 dB(A) in Abhangigkeit von der Streckengeschwindigkeit. Im
Nachtzeitraum liegt eine Verringerung der Emissionspegel zwischen 2,5 dB(A) und
4,3 dB(A) vor. Damit stellt der Tageszeitraum das maBgebliche Szenario zur Bewertung
einer zunehmenden Lirmbelastung in der Ubergangszeit dar.

Auf Grundlage der Erhéhung der Emissionspegel im Tageszeitraum wurde das
erarbeitete Schutzkonzept hinsichtlich seiner Wirksamkeit tberpriift. Die durchgefiihrten
Berechnungen zeigen, dass die Schutzwirkung der empfohlenen LarmschutzmaBnahmen
auch eine Erhéhung der Schallemissionen um 0,7 dB(A) abdeckt. Zusatzliche Anspriiche
ergeben sich an bereits betroffenen Gebauden in zusatzlichen Stockwerken oder an neu
betroffenen Fassadenseiten. In der Ubergangszeit neu hinzukommende Anspriiche sind
in der Anlage 15.1.4 dargestellt. Da fur alle Geb&dude bereits ein Anspruch auf passiven
Schallschutz im Nachtzeitraum dem Grunde nach besteht, wird das aufgestellte
Larmschutzkonzept somit wahrend des temporaren Dieselbetriebes auf der Strecke als
angemessen bewertet. Die in Anlage 15.1.4 dargestellten Gebdude und Fassadenseiten
sind bei der Dimensionierung des passiven Schallschutzes zu bertcksichtigen.

4.4 Fahrbahnarten

Als Fahrbahnart wird fir alle Varianten eine Standardfahrbahn bzw. ein Regel-
Schwellengleis zugrunde gelegt. Dies besteht gem. Ziff. 2.1.8 der Schall 03 aus einem
Oberbau, bestehend aus Schienen auf Holz-, Beton- oder Stahlschwellen im
Schotterbett. Bei der Berechnung des Beurteilungspegels ist flir diese
Fahrbahnausbildung nach Anlage 2 kein besonderer Korrekturzuschlag (cl) zu
berticksichtigen.
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4.5 Bricken, Bahnibergange und Kurvenradien
Bricken, Viadukte:

Bei der Uberfahrt eines Zuges iber eine Briicke ist die Schallemission des
Briickeniliberbaus durch eine Korrektur, die auch die Belastigung aufgrund tieffrequenter
Gerduschanteile enthalt, zu berilcksichtigen. Sie wird als kombinierte Briicken- und
Fahrbahnkorrektur Kgr dargestellt, da sie neben der Schallemission der Bricke auch den
Einfluss der Fahrbahn auf der Briicke enthalt. MaBnahmen, die zu einer Minderung der
Schallemission einer Briicke flihren, werden durch eine Korrektur K. m beriicksichtigt und
sind als SchallschutzmaBnahme definiert. Kg, ist flir die lichte Weite der Briicke zuziiglich
2 m auf jeder Seite anzusetzen.

Tabelle 9: Korrekturen K. und K, fiir Briicken

Spalte A B C
Zeile | Briicken- und Fahrbahnart Ky, Ky
indB |indB
1 Briicken mit stiihlernem Uberbau, Gleise direlct aufgela- 12 ]
gert
2 Briicken mit stihlernem Uberbau und Schwellengleis im 6 -3
Schotterbett
3 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonde- 3 -3
rem stihlernen Uherbau und Schwellengleis im Schotter-
bett
4 Briicken mit fester Fahrbahn 4 -

Tabelle 8: Korrekturfaktoren fiir Briicken

Es wurde fiir jede Eisenbahniiberfiihrung eine Zuordnung des jeweiligen Bauwerkes zur
entsprechende Zeile nach Tabelle 9 der Schall 03 vorgenommen und die anzusetzenden
Korrekturfaktoren sind im schalltechnischen Berechnungsmodell hinterlegt.

Radien:

Ton-, impuls- oder informationshaltige Gerausche von Teilstrecken oder Teilflachen
werden mit einem frequenzunabhangigen Zuschlag KL zum Schallleistungspegel auf die
Teilquellen 1 (Schienenrauheit) und 2 (Radrauheit) nach Beiblatt 1 der Schall 03
berlicksichtigt. Falls dauerhaft wirksame Vorkehrungen gegen das Auftreten von
Quietschgerauschen getroffen werden, ist eine zusatzliche Pegelkorrektur Kia
vorzunehmen.

Die zuschlagspflichtigen Gleisabschnitte wurden anhand der IVL-Lageplane (POF) bzw.
fir den Planungszustand (PMF) anhand der Lageplane identifiziert und mit den
entsprechenden Korrekturfaktoren versehen.

Bahniibergdnge:

Durch Verunreinigungen, die bei der Uberfahrt durch StraBenfahrzeuge auf die
Schienenoberflache gelangen, werden die akustischen Eigenschaften im Bereich der
Bahniibergdnge (BU) erheblich verschlechtert. Hierfiir verantwortlich ist neben der
erhéhten Rollgerduscherzeugung in geringerem MaBe auch die Erhdéhung der
Reflexionen durch die fehlende absorbierende Wirkung des Schienenoberbaus.

Fir die im Projektgebiet anzutreffenden Bahnibergange, wurden die entsprechenden
Pegelkorrekturen nach Tabelle 7 der Schall 03 im Modell beriicksichtigt. Die Lage der BU
wurde anhand einer tabellarischen Auflistung des Vorhabentragers identifiziert und
durch Auswertung der Lagepldne verifiziert.
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5 Schallimmissionen

5.1 Methodik

Die Berechnungen erfolgen auf Grundlage der Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV in der
Fassung vom 18.12.2014 (Schall 03) mit Hilfe der Software SoundPLAN, Version 9.0.
Die entsprechende Konformitdtserklarung der SoundPLAN GmbH zur korrekten
Berechnung nach aktueller Schall 03 mit dem Software Produkt SoundPLAN in der
Version 9.0 ist in der Anlage 15.1.5 beigefigt.

Nach den Ausfiihrungen des Kapitels 2.3 liegt fir den gesamten Untersuchungsraum
eine wesentliche Anderung vor und die nach der 16.BImSchV durchzufiihrenden
schalltechnischen Untersuchungen zielen unmittelbar auf eine Prifung, ob die
entsprechenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung eingehalten
werden bzw. welche MaBnahmen zum Schutz der Nachbarschaft erforderlich werden.

Dazu werden ebenfalls in der Umgebung der Berechnungssoftware SoundPLAN unter
Berlcksichtigung der Stockwerkszahl an allen Fassadenseiten schutzwirdiger Gebaude
Immissionspunkte gesetzt, berechnet und unmittelbar anhand der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bewertet.

Die Angabe der Betroffenheit erfolgt dann auf der Ebene von Wohneinheiten (WE) und
nicht nur auf der Ebene von Gebduden. Dies hat den Vorteil, dass urbane verdichtete
Bebauungsstrukturen mit mehrgeschossigen Mehrfamilienhausbebauung und eher
weniger verdichtete Bebauungsstrukturen mit Einzelhausbebauung hinsichtlich der
Betroffenheit konkreter beziffert und verglichen werden kénnen.

Die Bilanzierung von Wohneinheiten bzw. Schutzfdllen stellt auch den Standard einer
schalltechnischen Untersuchung zur Genehmigungsplanung dar. Sie bilden dort die Basis
der sog. Schutzfallanalyse, in der Kosten und Nutzen von aktiven
SchallschutzmaBnahmen ins Verhaltnis gesetzt werden. Dies setzt voraus, dass alle
Gebaude mit Wohneinheiten im Detail (alle maBgeblichen Fassadenseiten und
Stockwerke) berechnet werden.

Die Basis zur Identifizierung von Wohngebduden bilden zunachst die in Kacheln fur die
Untersuchungsgebiete verfligbaren Gebaudedaten in der Qualitatsstufe ,Level of
Detail 2" (LoD2). In den LoD2-Daten des Landes Niedersachsen sind die postalische
Adresse der Hauptgebdude, die lUber die Dachflache gemittelte Gebdudehdhe, die
FlachengréoBen im m2 sowie die Gebaudefunktion der Gebdudeumringe hinterlegt.
Hinsichtlich der Gebdudefunktion wurden im beigestellten Datensatz fiir die tatsachlich
berechneten Gebaude die folgenden Hauptkategorien berlicksichtigt:

e 31001_1000 = Wohngebdaude
'Wohngebaude' ist ein Gebaude, das zum Wohnen genutzt wird.
e 31001_1110 = Wohngebdude mit Gemeinbedarf

,Wohngebdude mit Gemeinbedarf' ist ein Gebaude, das vorrangig dem Wohnen
als auch der Allgemeinheit, z.B. zur Versammlung, dient

e 31001_1120 = Wohngebaude mit Handel und Dienstleistungen
'Wohngebaude mit Handel und Dienstleistungen' ist ein Gebaude, das vorrangig
dem Wohnen als auch dem Anbieten von Arbeitsleistungen, die nicht im
Zusammenhang mit der Produktion von materiellen Gutern stehen, dient.

e 31001_1210 = Land- und forstwirtschaftliches Wohngebaude
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'Land- und forstwirtschaftliches Wohngebaude' ist ein Gebdude, in dem
Beschaftigte der Land- und Forstwirtschaft wohnen.

e 31001_3000 = Gebaude fur 6ffentliche Zwecke
'Gebaude flr 6ffentliche Zwecke' ist ein Gebaude, das der Allgemeinheit dient.
e 31001_3021 = Allgemein bildende Schule

'Allgemein bildende Schule' ist ein Gebdude, in dem Kindern, Jugendlichen und
Erwachsenen durch planmaBigen Unterricht Wissen vermittelt wird.

e 31001_3051 = Krankenhaus
'Krankenhaus' ist ein Gebaude, in dem Kranke behandelt und/oder gepflegt
werden.

e 31001_3100 = Gebaude fir offentliche Zwecke mit Wohnen

'Gebaude fiir offentliche Zwecke mit Wohnen' ist ein Gebdude, das der
Allgemeinheit dient und auch zum Wohnen genutzt wird.

e 31001_3200 = Gebaude fur Erholungszwecke
'Gebaude fir Erholungszwecke' ist ein Gebdude zur Freizeitgestaltung mit dem
Ziel der Erhaltung und Wiederherstellung der Leistungsféahigkeit des Menschen.

Nur im Falle der Wohngebaude kdénnen die so attributierten Gebaude als schutzwiirdige
Objekte Ubernommen werden, wobei zu beachten ist, dass eventuell nicht das
vollstandige Objekt zu Wohnzwecken dient, da dort auch andere Funktionen vorliegen
kdnnen (z.B. gemischt genutztes Gebaude mit Wohnen etc.).

Mit Ausnahme der Gebaudekennungen 31001_3021 und 31001_3051, welche eine klar
definierte Gebdudenutzung beschreiben, fallen unter die restlichen Kategorien auch
Gebaude die vollstandig, oder zumindest teilweise nicht als schutzbediirftig anzusehen
sind. Beispielsweise fallen unter die Kennung 31001_3000 alle Verwaltungsgebaude von
Postgebduden bis zur Feuerwehr. Eine weitere Identifizierung der tatsachlichen
baulichen Nutzung erfolgt Gber einen visuellen Abgleich mit dem Kartenmaterial von
Open Street Map und/oder Google Maps sowie dem Liegenschaftskataster.

Die Gebdude sind in den Planunterlagen sowie den Pegeltabellen der Anlage 15.1.2 und
15.1.3 mit einer Gebaude-ID (Geb-ID) versehen. Diese dient der besseren Ubersicht
und enthalt in abstrahierter Form, sowohl die Hausnummer als auch den StraBennamen
sowie die Gemeinde des jeweiligen Gebdudes. Das verwendete Schema zeigt die
folgende Abbildung 4. StraBenname und Hausnummer sind zur besseren Lesbarkeit
immer durch einen Apostroph getrennt. Eine Ubersicht der verwendeten Kurzzeichen fiir
den Gemeinde- und StraBennamen findet sich in den folgenden Tabelle 9 und Tabelle
10.

Geb-ID = 31T'31

Gemeindeg‘-rl__"__,

StralRe
Hausnummer

Abbildung 4: Schema zur Bildung der Gebdude-ID

Eine Auflistung der verwendeten Abkulrzungen ist in der folgenden Tabelle dargestellt:
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Amelinghausen

Betzendorf

Bispingen

Embsen

Laneburg, Hansestadt

Melbeck

Soderstorf

Soltau, Stadt

0N |~ W|IN (-

Tabelle 9: Gemeindekennung der Geb&ude-ID
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Akazienweg 1 Eulenweg 15 Lerchenweg 29
Alte Trift 2 Evendorfer Weg 16 Lonsweg 2A
Alter Wanderweg 3 Falkenweg 17 Luershoff 2B
Am Allermoor 4 Fasanensteg 18 Lineburger StraBe 2C
Am Alten Werk 5 FeldstraBe 19 Margarets\;ggdemann— 2D
Am Bahndamm 6 Finkenweg 1A Marinesiedlung 2E
Am Bahnhof Rettmer 7 Forsterweg 1B MihlenstraBBe 2F
Am Gutshof 8 Friedrichs-lt_;dBVéig-Jahn- 1C Munstermannskamp 2G
Am Gutshof 1 9 GartenstraBe 1D Oldendorfer StraBe 2H
Am Heinsener bhf A Gartnerweg 1E Ovelgdnner Weg 21
Am Lopaupark B Ginsterweg 1F Pousenberg 2]
Am Litten Stimbeck C GoethestraBe 1G Rackerstieg 2K
Am Rehmsberg D Grenzweg 1H Rehrhofer Weg 2L
Am Sandberg E Grevenhof 11 Sachsenweg 2M
Am Scharrlberg F Hacklinger Weg 1] Scharrler Weg 2N
Amselweg G Hambostel 1K Schulweg 20
An der Bahn H Harmelingen 1L Soltauer StraBe 2P
An der BundesstraBe I HaselhopstraBBe iM Spechtsweg 2Q
An der Soltauer Bahn ] Haselhorst 1IN Speckenweg 2R
Auf der Maatheide K Hasenburger Berg 10 Steinbecker StraBe 2S
BahnhofstraBe L Hasenburger Ring 1P Steinkamp 2T
Bauerberg M Hasenburger Weg 1Q Steinweg 2U
Behringer StraBe N Heidjerstieg iR Timmerloh 2V
BergstraBe o Hirtenweg 1S Tlner Berg 2W
Berliner Ring P Hohe Luft 1T Uelzener StraBe 2X
Bloumstlicken Q Hitzeler Damm 1U Vor dem Borstel 2Y
Borsteler StraBe R Im Lehmstich 1v Weidedamm 2Z
Brauerweg S Im Sandfeld 1w Weidedamm KGA 30
Brockmannsheide T Im Siek 1X WeinligstraBe 31
Bussardweg U Im Suderfelde 1Y Werneré\tlfanﬁ-gfleding- 32
Busseweg \Y Immenhofweg 1z Willy-Brandt-StraBe 33
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Celler LandstraBe W Kampferweg 20 Wohlenbdtteler StraBe 34
Celler StraBe (Soltau) X Karl-Baurichter-StraBe 21 Zum Bahnhof 35
CharlottenstraBe Y Kerelsweg 22 Zum Elfenbruch 36
Danziger StraBe Z Kieselweg 23 Zum Wintersberg 37
Drosselweg 10 Kleine Raubkammer 24 Habichtsweg 40
Eichenkamp 11 Koppelweg 25
Erlengrund 12 Kreuzkamp 26
Eugen-Bracht-Weg 13 Kunkelberg 27
Eulenkamp 14 Langobardenweg 28

Tabelle 10: StraBenkennung der Gebdude-ID

5.2 Berechnungsergebnisse der Anspruchsermittlung

Die Auswertung der Betroffenheit im Ausbauabschnitt erfolgt ausschlieBlich (ber
automatisierte Einzelpunktberechnungen far 955 schutzwirdige bauliche
Anlagen/Nutzungen im Abstand von maximal etwa 200 m beidseitig des Verkehrsweges.
Weiterhin wurden die Ergebnisse von 38 Einzelpunkten im Bereich von derzeit
unbebauten Bebauungspldanen beziehungsweise  schutzbedurftigen Gebieten
berlicksichtigt.

Im Beurteilungszeitraum Tag ergeben sich Anspriiche auf LarmvorsorgemaBnahmen an
insgesamt 73 Gebduden bzw. Gebaudekomplexen mit 138 Wohneinheiten bzw.
Schutzféllen.

In der Nacht vergréBert sich die Betroffenheit, so dass fiir insgesamt 308 Gebdude (603
WE/SF) entsprechende Anspriiche auf die Durchfiihrung von LarmvorsorgemaBnahmen
vorliegen.

Die in der Anlage 15.1.2 dargestellten Ergebnisse zeigen die verbleibenden Anspriiche
bei Umsetzung der in Kapitel 7 als Planungsempfehlung formulierten
LarmschutzmaBnahmen. Die Ergebnisse werden fir den Nachtzeitraum dargestellt, da
es sich hierbei um die maBgebliche Immissionssituation handelt. Neben den
Fassadenseiten mit einer Uberschreitung des jeweils giiltigen Immissionsgrenzwertes ist
in den Karten, der lauteste Immissionsort der jeweiligen Adresse dargestellt. Eine
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes ist durch eine rote Farbgebung
hervorgehoben.
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6 SchallschutzmaBnahmen

6.1 MaBnahmen zur Larmvorsorge

Aufgrund der zu erwartenden Immissionskonflikte sind LarmvorsorgemaBnahmen
erforderlich. Bei einem Anspruch auf Larmvorsorge ist sicherzustellen, dass die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch aktive SchallschutzmaBnahmen
eingehalten werden, sofern die Kosten der notwendigen SchutzmaBnahme nicht auBer
Verhaltnis zum Schutzzweck stehen. Sind aktive SchutzmaBnahmen nicht
verhaltnismaBig oder technisch nicht realisierbar, kann hilfsweise eine Uberpriifung des
passiven Schallschutzes erfolgen. Nachfolgend sind mogliche SchallschutzmaBnahmen
beschrieben.

6.1.1 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aktive SchallschutzmaBnahmen vermindern den Schall an der Quelle oder auf dem
Ausbreitungsweg. Die haufigste Form aktiver SchallschutzmaBnahmen sind
Schallschutzwande oder Schallschutzwalle. Eine weitere aktive SchallschutzmaBnahme
direkt am Fahrweg ist das ,Besonders lberwachte Gleis", kurz BiG. Das ,besonders
Uberwachte Gleis (BUG)" ist eine SchallschutzmaBnahme mit einer besonderen Form der
Uberwachung und Pflege der Schienenfahrfldchen. Sie beruht auf der Erkenntnis, dass
neben dem fahrzeugartabhangigen Zustand der Radlaufflachen vor allem der
Fahrflachenzustand der Schienen eine entscheidende Rolle bei der Entstehung des
Rollgerausches spielt. Beim Einsatz dieser MaBnahme werden bestimmte Gleisabschnitte
in regelmaBigen Abstdnden auf ihren akustischen Zustand hin Uberprift und im
Bedarfsfall mit einem besonderen Schleifverfahren geschliffen (akustisches Schleifen).
Die MaBnahme zielt darauf ab, dass auf solchen Gleisabschnitten stets ein
Uberdurchschnittlich guter, d. h. glatter Fahrflachenzustand der Schienen vorhanden ist
und das Rollgerdusch entsprechend gering auftritt.

Fur den Fahrflachenzustand ,besonders Gberwachtes Gleis" sind Pegelkorrekturen nach
Tabelle 8 der Schall 03 vorzunehmen. Die Hohe der Korrektur hangt ab von der
jeweiligen Zugzusammensetzung und kann allgemeinglltig mit etwa 3 dB(A)
veranschlagt werden. Bei den folgenden Randbedingungen ist der Einsatz des ,BuUG"
jedoch nicht sinnvoll oder méglich:

e Streckenabschnitte mit Lédngen < 300 m

e Streckenabschnitte mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit < 80 km/h
e Bahnhofsbereiche (ausgenommen: durchgehende Hauptgleise)

e Bahnibergange

e Kurvenradien < 500 m

e WeichenstraBen (nicht bezogen auf einzelne Weichen)

Da die SinON GmbH nicht Uber die technische Ausstattung zur Uberpriifung und
Bereitstellung der MaBnahme BUG verfligt und hierfir auf externe Dienstleistungen
angewiesen ware, ist die Anwendung des BUG fiir das gegenstandliche Vorhaben nicht
realisierbar.

Weitere aktive SchallschutzmaBnahmen am Fahrweg sind der Einbau von
Schienenstegdampfern (SSD) oder Schienenstegabschirmungen (SSA).
Schienenstegdampfer ist eine DampfungsmaBnahme, Schienenstegabschirmung ist eine
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AbschirmmaBnahme flir SchienenfuB und Schienensteg. Diese MaBnahmen werden
ebenfalls Uber eine frequenzabhdngige Pegelkorrektur (c2) gem. Tabelle 8 der Schall 03
bertcksichtigt.

Die MaBnahmen SSD und SSA sind gegenliiber dem BUG wesentlich teurer und in der
Wirkung weniger effektiv (etwa 2,0 dB(A)). Es gelten dabei dhnliche Einschrankungen
wie beim Verfahren BUG. Vor diesem Hintergrund werden diese MaBnahmen nicht
prioritar untersucht, wenn mit konventionellen Lésungen (SSW) eine wirtschaftliche
Lésung zur Beseitigung von Immissionskonflikten hergestellt werden kann.

6.1.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen sind notwendig, wenn das vorhandene
Schallddmm-MaB kleiner als das erforderliche Schalldamm-MaB ist (s. 24. BImSchV).
Hierzu wird eine Uberpriifung vor Ort durchgefihrt. In der Regel erfolgt bei
unzureichendem Schalldamm-MaB der Einbau von Schallschutzfenstern. In Einzelfallen
kann die Verbesserung des Schallddmm-MaBes aller AuBenbauteile notwendig sein
(z. B. Fenster/Wand/Dach). Zu den passiven SchallschutzmaBnahmen gehdrt weiterhin
der Einbau von Liftungseinrichtungen in Rdaumen, die vorwiegend zum Schlafen genutzt
werden bzw. mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen ausgestattet sind.

Wenn im Weiteren ein ,Anspruch auf die Durchfihrung von passiven
SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach® die Rede ist, wird darunter das gerade
beschriebene Verfahren ausgelést. Die Uberprifung der Gebdude mit einem
ausgewiesenen Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach und die
anschlieBende Umsetzung passiver SchallschutzmaBnahmen erfolgt in der Regel nach
Beendigung des Planrechtsverfahrens, welches das Ergebnis der Abwagung darstellt.

6.2 Untersuchungsmethodik

Nach den Vorschriften der §§ 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG i.V.m. § 2 Absatz 1
der 16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen
grundsatzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten
Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der
SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Eine
gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine SchutzmaBnahme nicht
mehr verhaltnismaBig ist, existiert jedoch nicht. Auch in der Rechtsprechung werden
diesbeziglich unterschiedliche Auffassungen vertreten. Betroffene haben prinzipiell
einen Anspruch auf "Vollschutz" (Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Absatz 1 der
16. BImSchV) durch aktive LarmschutzmaBnahmen, von dem aber nach MaBgabe des
§ 41 Absatz 2 BImSchG Abstriche méglich sind.

Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehérde durchzufiihrenden planerischen
Abwagung ist die Auswahl zwischen verschiedenen in Betracht kommenden
SchallschutzmaBnahmen zu treffen. Jedoch besteht dieser Abwagungsspielraum nur in
den durch § 41 Absatz 2 BImSchG gezogenen Grenzen, d.h. die Auswahlentscheidung
hat sich an dem grundsatzlichen Vorrang aktiven Schallschutzes vor MaBnahmen
passiven Schallschutzes zu orientieren. Dabei ist zu beachten, dass passive
SchallschutzmaBnahmen keine SchutzmaBnahmen im Sinne von § 41 BImSchG
darstellen, sondern nach § 42 BImSchG ein technisch-realer Entschadigungsanspruch
auf Erstattung der erbrachten Aufwendungen besteht.

Im Rahmen der VerhaltnismaBigkeitsprifung im Zuge der Genehmigungsplanung ist

eine hinreichend differenzierte Kosten-Nutzen-Analyse vorzunehmen. Die sich aus der
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Struktur des § 41 BImSchG ergebende Prifungsreihenfolge hat der 11. Senat des
BVerwG bereits im Urteil vom 21.04.1999 -11 A 50/97 - dargelegt. Zunachst ist danach
zu untersuchen, was fiir eine optimale, d.h. die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
sicherstellende Schutzanlage aufzuwenden ware. Sollte sich dies als unverhaltnismagig
erweisen, sind ausgehend von dem zu erzielenden Schutzniveau schrittweise Abschldage
vorzunehmen, um so die mit gerade noch verhaltnismaBigem Aufwand zu leistende
maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln. Insbesondere ist zu prifen, ob
nicht zumindest sichergestellt werden kann, dass flr keinen oder mdéglichst wenige
Nachbarn der Anlage splrbare Grenzwertiberschreitungen verbleiben.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Bearbeitungsschritte:
1. Ermittlung der zu l6senden Schutzfalle

Vor der Durchfiihrung von Variantenuntersuchungen sind alle zu I6senden Schutzfélle
zu ermitteln. Die Anzahl der Schutzfalle ergibt sich aus der Zahl der Nutzungseinheiten
mit Schallschutzanspriichen in den jeweils zu bericksichtigenden
Beurteilungszeitraumen. Ein Schallschutzanspruch liegt dann vor, wenn fir eine
Wohneinheit, Gewerbeeinheit usw. bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung
durch einen erheblichen baulichen Eingriff eines auszubauenden Schienenweges (§1
Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV) die Grenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV unter
Beachtung der jeweils ausgelbten zu schitzenden Nutzung (§ 2 Absatz 2 und 3 der 16.
BImSchV) Uberschritten sind.

Liegen fiir eine Nutzungseinheit Schallschutzanspriiche nur am Tag oder nur in der Nacht
vor, so handelt es sich um einen Schutzfall. Bei Anspriichen tagsiiber und nachts liegen
zwei Schutzfalle vor. Insbesondere bei Wohngebduden errechnet sich die Anzahl der
Schutzfélle aus der Zahl der Wohneinheiten (WE) mit Schallschutzanspriichen am Tag
zuzlglich der WE mit Schallschutzansprichen nachts. Einer WE mit
Schallschutzanspriichen tags und nachts entsprechen daher zwei Schutzfélle.

2. Bildung von Schutzabschnitten

Der Bereich der schutzbedirftigen Bebauung ist in raumlich abgrenzbare
Schutzabschnitte zu unterteilen. Abgrenzungen ergeben sich einerseits durch die
Bahntrasse selbst, d.h. eine schutzbediirftige Bebauung beidseits einer Trasse
reprasentiert immer mindestens zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch
groBere unbebaute Flachen entlang einer Trasse. Andere Kriterien kdnnen auch die
Schutzwiirdigkeit (vgl. § 2 der 16. BImSchV) einer Bebauung, deren Geschossigkeit oder
auch der Abstand zur Bahntrasse sein. Grundsatzlich ist immer darauf zu achten, dass
die Abschnittsbildung nicht so kleinteilig erfolgt, dass sich flir unmittelbar angrenzende
Schutzabschnitte aufgrund der erforderlichen Uberstandsldngen gréBere Uberlappungen
der jeweils betrachteten aktiven MaBnahmen ergeben, da in diesem Fall die Kosten der
MaBnahmen nicht mehr eindeutig den einzelnen Schutzabschnitten zugeordnet werden
kénnen.

3. Variantenuntersuchungen

Ausgehend von einem Schallschutzkonzept aktiver MaBnahmen, das alle im jeweiligen
Schutzabschnitt auftretenden Schutzfélle 16st (Vollschutz), sind im Rahmen von
Variantenbetrachtung schrittweise geeignete Abstufungen vorzunehmen (z.B.
Reduzierungen der Hohe von Schallschutzwénden). Als aktive SchallschutzmaBnahmen
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werden im Rahmen der Vorplanung vorrangig Schallschutzwédnde (AuBenwdnde)
betrachtet.

Herstellbar sind an Bahnstrecken derzeit Schallschutzwandhéhen von bis zu 5,0 m Uber
Schienenoberkante, in Einzelfdllen mit besonderer Genehmigung bis zu 6,0 m Uber
Schienenoberkante. Flir Wandhdéhen > 6,0 m Uber Schienenoberkante existieren derzeit
keine Lastmodelle. Um Wande in diesen Hohen sicher dimensionieren zu kdnnen, misste
ein neues Lastmodell auf der Grundlage entsprechender Messungen entwickelt werden.

4. Kosten des aktiven Schallschutzes

Fir die entsprechende Kosten-Nutzen-Betrachtung werden fir die aktiven
SchallschutzmaBnahmen die Kostenansdtze des DB- Kostenkennwertekataloges (KKK -
Version 2022) zugrunde gelegt.

EP nach
SSW mit DB-KKK (2022) in
h 4.SO inm €/m

1,0 1.590,00
1,5 1.705,00
2,0 1.820,00
3,0 2.233,00
4,0 2.678,50
5,0 3.212,00
6,0 3.855,50

Tabelle 11: Kostenansétze fiir Schallschutzwédnde

Da im DB-Kostenkennwertekatalog mit Stand von 2022 keine Kostenansatze flr
Schienenstegdampfer sowie niedrige Larmschutzwande angegeben sind, wurden auf
Grundlage der Werte von 2015 die Kostensteigerungen anhand der regularen
Larmschutzwande interpoliert und entsprechend berlcksichtigt. Die konkret
verwendeten Kosten zeigt die folgende Tabelle:

Interpolierte
LarmschutzmalRnahme | Kosten in €/m
Niedrige
Larmschutzwand
(nSSW) mit 1,78 m
Gleisabstand zur
Mittelachse und einer
Hohe von 0,74 m . SO 1.520,00
Schienenstegdampfer

(SSD) 300,00

Tabelle 12: Kostensétze fir sonstige LdrmschutzmaBnahmen

Eine im Abschnitt LU-BL-02 zum Einsatz kommende Schienenschmiereinrichtung zur
Verminderung von Quietschgerauschen wurde in Ricksprache mit dem Vorhabentrager
mit Kosten von 30.000,00 € in Ansatz gebracht. Der entsprechende Kostensatz ergibt
sich anhand bereits entsprechend durchgefihrten Einrichtungen.
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7 Variantenuntersuchung

7.1 Einteilung der Unterabschnitte

Den Ausfiihrungen in Kapitel 6 folgend werden zunachst Unterabschnitte mit rdumlich
zusammenhangender anspruchsberechtigter Bebauung gebildet.

Entlang der gesamten Strecke wurden 61 Unterabschnitte gebildet. Innerhalb der

jeweiligen Gemeindegrenzen teilen sich diese wie folgt auf:

Gemeinde Absch|_1itte Abschnitte Kommentar
Bahnlinks Bahnrechts
LU-BL-01 nicht
relevant, da
Liineburg LU-BL-02 bis LU-BR-01 bis LU- Gebaude bei ca.
LU-BL-08 BR-06 km 1,291 kein
schutzbediirftiges
Gebdude darstellt.
ME-BL-01 bis
Melbeck ME-BL-02 ME-BR-01
Bahnrechts keine
Embsen EM-BL-01 - Schutzabschnitte
vorhanden
Bahnrechts keine
Betzendorf BE-BL-01 - Schutzabschnitte
vorhanden
Amelinghausen AM-BL-01 bis AM-BR-01 bis
AM-BL-05 AM-BR-03
Soderstorf SD-BL-01 bis SD-BR-01 bis
SD-BL-02 SD-BR-03
BI-BL-11 und
BI-BL-12 entfallen
In den Abschnitten
. . BR- wie BR-1
Bispingen BI-BL-01 bis BI-BR-01 bis exiscéﬁarsgn ge:altendz
BI-BL-15 BI-BR-13 -
Bebauungsplane
ohne derzeit
stehende
Bebauung der
Flachen
SO-BL-01 bis
Soltau SO-BL-03 SO-BR-01

Tabelle 13: Ubersicht zu den Unterabschnitten der schalltechnischen Variantenuntersuchung

In den nachfolgenden Kapiteln sind die Lage und die Betroffenheit der jeweiligen
Unterabschnitte sowie untersuchten Schallschutzvarianten und deren Wirkung im
Einzelnen beschrieben.

Eine Erlauterung der in den Tabellen verwendeten Begrifflichkeiten und Definitionen
ergibt sich aus nachfolgender Abbildung:
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Nummerische Bezeichnung der untersuchten Variante des aktiven Schallschutzes (Rechenlaufnr.)

[2]

Kurzbezeichnung der Larmschutzmafnahme oLS = ohne Larmschutz,
mit AW = Aulenwand, mit biG = besonders Uberwachtes Gleis

(3]

Kostenin € der jeweiligen LarmschutzmalRnahme

4]

Anzahl der geldsten Schutzfalle (Tag/Nacht/Gesamt) = mit der vorgesehenen Schallschutzmalnahme
werden die Immissionsgrenzwerte eingehalten. Zusatzlich in grauer Schrift ist das prozentuale Verhaltnis in
Bezug auf den Betrachtungsfall "Ohne-Schallschutzmaflnhahmen" angegeben.

5]

Kosten je geléstem Schutzfall durch Division der Gesamtkosten der Mafinahme durch die Anzahl der
geschutzten Gebaude

(6]

Anzahl der Wohneinheiten -WE- (Tag/Nacht/Gesamt) bei denen die Immissionsgrenzwerte mit der
vorgesehenen Schallschutzmalinahme nicht eingehalten werden kénnen.

[71

Schutzfalle mit Beurteilungspegel Lr > 70 dB(A) Tag

8]

Schutzfalle mit Beurteilungspegel Lr > 60 dB(A) Nacht

&l

Mittlere Pegelminderung aller Beurteilungspegel an Immissionsorten mit Uberschreitung des IGW
Tag/Nacht

Griin eingefarbte Zeile = Bezugsfall der jeweiligen Variante fir die Immissionssituation ohne
LarmschutzmalRnahmen

Blau eingefarbte Zeile = Variante des aktiven Schallschutzes welche die Empfehlung darstellt

Orange eingefarbte Zeile = Vollschutzvariante des aktiven Schallschutzes

Tabelle 14: Legende zu den Abwédgungstabellen der Variantenuntersuchung
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7.2 Unterabschnitte Stadt Lineburg

Der Untersuchungsabschnitt Lineburg liegt entlang der Kilometer 0,776 bis ca. 7,810.
Unmittelbar zu Beginn des Betrachtungsraumes befindet sich eine geschlossene
Bebauung, wie sie fir Stadte beziehungsweise deren AuBenbezirke typisch ist. Die
Gebaude sind GroBtenteils 2-geschossig oder héher und werden durch StraBenziige
blockweise durchtrennt.

Die Gebietsnutzung ist haufig durch geltende Bebauungspldne festgesetzt und zeigt
Uberwiegend eine Nutzung als Allgemeines oder Reines Wohngebiet sowie vereinzelter
Mischgebiete. Neben Wohngebauden befinden sich auch schulische Bauten sowie eine
Klinik in Nahe der Gleisstrecke. In den Lageplanen der Anlage 15.1.2 (Blatt 1 bis Blatt 4)
ist die bauliche Nutzung der Gebaude abgebildet.

Die einzelnen Unterabschnitte sowie die Schallimmissionen und
LarmminderungsmaBnahmen werden im Folgenden dargestellt:

7.2.1 LU-BL-02

Der Abschnitt befindet sich slidlich beziehungsweise 6stlich des Gleisbogens entlang der
Kilometer 1+341 bis ungefdhr 1+751. Die Bebauung ist nahezu vollstandig durch
rechtsglltige Bebauungspldne erfasst und als Reines Wohngebiet (WR) klassifiziert. Den
nordlichen Beginn des Abschnittes stellen 4 Neubauten dar, welche in Anbetracht der
Nutzung ebenfalls als Reines Wohngebiet beziehungsweise Allgemeines Wohngebiet
(WA) zu beschreiben sind.

Die zuletzt erwahnten Neubauten befinden sich in ungefahr 7 m bis 10 m Abstand. Die
sonstige Bebauung weist einen Abstand von mindestens 25 m bis 50 m zur
Gleismittelachse auf.

Die folgenden Varianten an LarmschutzmaBnahmen wurden in dem Abschnitt

untersucht:
Bezeichnung | Hohe [m] von km bis km L?;?e Bemerkung
LSW 5222 2,0 1,341 1,751 410
LSW 5223 3,0 1,341 1,751 410
LSW 5224 4,0 1,341 1,751 410
LSW 5225 50 1,341 1,751 410
LSW 5226 6,0 1,341 1,751 410
LSW 5227a 4,0 1,341 1,531 190
LSW 5227b 3,0 1,531 1,751 220
LSW 5228a 3,0 1,341 1,531 190 Zusitzliche
LSW 5228b 2,0 1,531 1,628 97 Schienenschmiereinrichtung
SSE i 1366 1697 331 im Bereich des Gleisbogens

Tabelle 15: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt LU-BL-02.

Im Rahmen einer Kosten-Nutzen Betrachtung wurde der Nutzen der oben dargestellten
LarmschutzmaBnahmen anhand der |6sbaren Schutzfdlle bewertet.
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i1 @2 Bl [ 5] 6] m i8] 9]
Kosten (akiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . .
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSE* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5220 Prognose ols - - - - 20 49 69 0 14 = =
5222  |AuBenwand (AW) 746.200 € 746.200 € 14 34 48 15.546 € 6 15 21 0 5 8.3 9.2
mith=2,0md. S0 7 7
5223 |AW 915530 € 915530 € 16 39 55 16.646 € 4 10 14 0 2 12,0 104
mith =3.0 mi. 50
5224 AW 1.098.185 € 1.098.185 € 19 43 62 17713 € 1 6 7 0 1 147 13.2
mith =4.0 mi. 50
5225 |AW 1.316.920 € 1.316.920 € 20 45 65 20.260 € 0 4 4 0 0 16.4 145
mit h = 5.0 0.50 2 4
5226 |AW 1.580.755 € 1.580.755 € 20 47 67 23893 € 0 2 2 0 0 17.3 15,0
mit h = 6.0 mi. S0 T
5221  |AW 1.000175 € 1.000.175 € 19 43 62 16.132 € 1 6 7 0 1 147 13.0
mit h=3,04.0 md. 50
5228 |AW + SSE 633.810 € 33.000€ 600.810 € 18 42 60 10.564 € 2 7 9 0 0 14,7 13.0
mit h = 3,0-2,0m d. S0 7

Abbildung 5: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BL-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau
Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400
Datum 15.04.2026
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Die Variantenuntersuchung des Abschnittes ergibt zunachst, dass eine vollstdndige
Lésung aller Schutzanspriiche, im weiteren Vollschutz genannt, nicht mit Wandhéhen
unter 6 m zu realisieren ist. Ursachlich hierfiir sind die 3-geschossigen Neubauten am
nérdlichen Beginn des Abschnittes, die aufgrund ihrer Hohe als auch der Gleisnahe
weiterhin Uberschreitungen der geltenden Immissionsgrenzwerte aufweisen.

Nachdem zunachst die Varianten 5222 bis 5227 mit einem Gleisabstand von 3,30 m
berechnet wurden, wurde Im Rahmen einer Priifung der baulichen Umsetzbarkeit der
Larmschutzbauwerke, aufgrund der beengten Situation zu Beginn des Abschnittes sowie
der Dammlage ab dem km 14625 die Variante 5228 formuliert.

Diese sieht einen Gleisabstand der Larmschutzwande von 2,80 m zur Gleismittelachse
vor, sowie eine Schienenschmiereinrichtung im Bereich der Gleisbogens. Durch die
Verminderung der Quietschgerdausche ergibt sich nach Schall 03 eine rechnerische
Reduzierung des Emissionspegel von 3 dB(A), wodurch es madglich war, bei einem
gleichbleibenden Schutzniveau die Héhe der Schallschutzwande zu reduzieren, was eine
gesamthafte visuelle Verbesserung darstellt.

Die zur Planung empfohlene Variante 5228 des Ldarmschutzes, weist in der Hohe der
Pegelminderung als auch in der Effektivitat bei der Ldésung der Schutzfalle ein
vergleichbares Niveau einer durchgehenden Larmschutzwand mit 4 m H6he bei deutlich
geringeren Kosten auf. Die Mittlere Pegelminderung fallt mit 14,7 dB(A) am Tage und
13,0 dB(A) in der Nacht sehr deutlich aus und stellt eine merkliche Verbesserung der
Larmsituation dar. Die Effektivitat der insgesamt gelésten Schutzfalle betragt 87% und
ist damit ebenfalls angemessen. Mit Kosten von 10.564,-€ je geléstem Schutzfall stellt
diese Variante zudem das Kostenminimum des Variantenvergleiches dar.

Die verbleibenden Uberschreitungen, mit einem resultierenden Anspruch auf passiven
Schallschutz sind in Anlage 15.1.2 kartographisch dargestellt. Verbleibende Anspriiche
beschranken sich auf die Adressen ,,An der Soltauer Bahn 42, 44 und 46" zu Beginn des
Abschnittes und die Adresse ,Spechtsweg 7" am Ende des Abschnittes. Bei ersteren
liegen die verbliebenen Uberschreitungen zwischen 0,5 und 8,8 dB(A) in der Nacht und
0,1 bis 1,4 dB(A) am Tage, wohingegen bei letzterer lediglich eine Uberschreitung an
einer Fassadenseite im Nachtzeitraum von 0,4 dB(A) berechnet wurde.

An allen Immissionsorten werden durch die LarmschutzmaBnahmen der Variante 5228
die Schwellenwerte zur beginnenden Gesundheitsgefdhrdung bei dauerhafter
Einwirkung von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht eingehalten.

Im Rahmen der Gesamtabwagung der berechneten Varianten hinsichtlich des
erreichbaren Schutzniveaus als auch der Erstellungskosten und der baulichen
Umsetzbarkeit stellt die beschriebene Variante 5228 die Vorzugsvariante dar. Fir die
verbleibenden 9 Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von passiven
SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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7.2.2 LU-BL-03

Der Abschnitt befindet sich zwischen den Kilometern 2+181 und 2+680 und damit
sidlich beziehungsweise siidéstlich des Lineburger Kurparks. Ungefahr in der Mitte des
Abschnittes bei km 2+466 kreuzt die ,Uelzener StraBe“ die Strecke in Form eines
Bahnlibergangs. Im Bereich der Kilometer 24500 sowie 2+640 ist auf der
gegeniberliegenden Seite die Errichtung eines neuen Haltepunktes vorgesehen.

Die Bebauung ist gepragt durch Wohnhduser sowie ein Studentenwohnheim, einen
Kindergarten im Untergeschoss eines Wohnhauses sowie ein Hotel am Ende des
Abschnittes. Das bebaute Gebiet ist nicht durch rechtsgiiltige Bebauungsplane erfasst.
Der Flachennutzungsplan der Stadt Lineburg weist die Fldachen als Allgemeines
Wohngebiet beziehungsweise Reines Wohngebiet sowie als Flachen fir den
Gemeinbedarf aus. In Anbetracht der Einstufungen des Flachennutzungsplanes sowie
der umliegenden sidlich gelegenen Bebauungsflachen wurde das Gebiet fir diese
schalltechnische Untersuchung als Wohngebiet eingestuft und die entsprechenden
Immissionsgrenzwert angesetzt.

Die folgenden Varianten des Ldrmschutzes wurden fiir den vorliegenden Abschnitt

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km | Lange [m] Bemerkung
2,181 2,451 270
LSW 5232 2,0
2,477 2,680 203
2,181 2,451 270
LSW 5233 3,0
2,477 2,680 203
2,181 2,451 270
LSW 5234 4,0
2,477 2,680 203
2,181 2,451 270
LSW 5235 5,0
2,477 2,680 203
2,0 2,200 2,292 92 2,80 m Gleisabstand
3,0 2,292 2,452 160 3,30 m Gleisabstand
LSW 5236
SSD 2,477 2,681 204
2,0 2,556 2,666 110 2,80 m Gleisabstand

Tabelle 16: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt LU-BL-03.

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Hinblick auf eine Kosten-Nutzen-Analyse
zeigt die folgende Grafik.
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U] [ Bl M B [6] [ [8] &)

Kosten (aktiv) je Schutzfall| Schutzfalle

Nummer | Larmschutz Manahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem Schutzfalle ".1.“ verblm.bender & mit mit mlt?lere
Grenzwertiiberschreitung Lr= 70 |Lr=> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt ssD* LSW " [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag MNacht Gesamt [€] Tag MNacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5230 Prognose ols - - - - - - 5 51 56 0 0
5232 (AW LSW 860.860 € 860.860 € 5 36 41 20997 € 0 15 15 0 0 47 52

mit h = 2,0 m . SO 71%

5233 |(AW) LSW 1.056.209 € 1.056.209 € 5 43 48 22.004 € 0 8 8 0 0 6.3 6.7

mit h=3.0m . S0 00% B4%

5234 |(AW) LSW 1.266.931 € 1.266.931 € 5 43 48 26.394 € 0 B B 0 0 75 8.2
mith=4.0 ma. SO 00%

5235 |(AW) LSW 1.519.276 € 1.519.276 € 5 44 49 31.006 € 0 7 7 0 0 8.8 9.3
mit h =5.0 6.50
5236 (AW) LSW + SSD 786.120 € 61.200 € 724920 € 5 43 48 16.378 € 0 8 8 0 0 5.6 6.7

mit h=2,0-3.0 m 4. SO 100% B4%

Abbildung 6: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BL-03
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Die Variantenuntersuchung des Abschnittes zeigt, dass die Erreichung des Vollschutzes
nicht mit Wandhdhen unterhalb von 5 m erreichbar ist, und damit als unrealistisch
einzustufen ist. Bereits bei einer Wandhohe von 3 m zeigt sich keine weitere, signifikante
Loésung weiterer Schutzfalle. Hierflir verantwortlich ist neben dem angesprochenen
Bahnliibergang die Tatsache, dass es sich bei dem Studentenwohnheim der Adresse
JLUelzener StraBe 112" um ein vierstockiges Gebdude handelt. Durch die Nahe der
Bebauung waren hierflir sehr hohe Bauhéhen notwendig.

Da die Bahntrasse zu Beginn des Abschnittes in Dammlage verlduft und im Bereich
jenseits des BU in eine Einschnittlage (ibergeht, wurde die bauliche Umsetzbarkeit
beziehungsweise die anschlieBende Unterhaltung der Bdschungen nach technischer
Priifung durch den Vorhabentrager als kritisch bewertet. Die Larmschutzvariante 5236
tragt diesem Umstand durch eine Kombination von Larmschutzwanden mit Héhen 3,0
m und 2,0 m Uber Schienenoberkante und Schienenstegdampfern im Bereich der
Einschnittlage Rechnung.

Die mittlere Pegelminderung der Variante 5236 liegt mit 5,6 dB(A) am Tage und 6,7
dB(A) in der Nacht in einer vergleichbaren GroBenordnung zur Variante 5233 bei einer
gleichzeitigen Minimierung der notwendigen Bauhdhen und Bauldngen. Eine weitere
Reduzierung der einwirkenden Schallenergie ist zwar durch héhere Bauhdhen mdglich,
allerdings lieBen sich dadurch kaum weitere Schutzfalle I6sen. Damit bliebe, dem Grunde
nach, ein Anspruch auf passiven Schallschutz in gleicher GroBenordnung bestehen.

In Anbetracht dessen, stellt die Variante 5236 in Hinblick auf die erreichbare
Pegelminderung als auch die hierdurch gelésten Schutzfédlle die Vorzugsvariante dar. Mit
Kosten von 16.378,-€ je gelostem Schutzfall stellt diese Variante zudem auch das
Kostenminimum des Variantenvergleiches dar.

Fur die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.2.3 LU-BL-04

Der Abschnitt befindet sich bahnlinks ungeféhr zwischen den Kilometern 2+757 und
34+079. Im Bereich des Abschnittes verlauft die Trasse in einer tiefen Einschnittlage und
verlauft ungefédhr 8 m unterhalb der Bebauung. Am Ende des Abschnittes kreuzt die
~Soltauer StraBe" die Strecke 9111 mit einer Uberfiihrung.

Die Bebauung des Abschnittes befindet sich nicht im Geltungsbereich von
Bebauungsplénen und wird lediglich im Flachennutzungsplan als reines Wohngebiet
aufgefihrt. In Analogie zum vorherigen Abschnitt entspricht diese Einstufung der realen
Nutzung und wurde fir die Festsetzung der Immissionsgrenzwerte entsprechend
bertcksichtigt.

Fir die Variantenuntersuchung wurden die folgenden Wandhdéhen und Wandlédngen
untersucht:

Bezeichnung | Hoéhe [m] von km bis km Léange [m] Bemerkung
LSW 5242 2,0 2,826 3,079 253
LSW 5243 3,0 2,826 3,079 253 Vollschutz

Tabelle 17: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt LU-BL-04.
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[ [ K] 4 Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Scm:nt?tﬁ"e Scm:nt?tﬁ"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60dB(A)| Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB(A)
5240 Prognose ols - - - - - 0 8 8 0 0 - -
5242 (AW) LSW 460.460 € 460.460 € 0 3 3 153.487 € 0 5 5 0 0 24
mith=2,0mi. 50 2
5243 |(AW) LSW 564.949 € 564.949 € 0 g 8 70.619 € 0 0 0 0 0 6.7
mit h=3,0m i. 30 D

Abbildung 7: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BL-04

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 7 zeigt, dass mit einer
Wandhdhe von 3,0 m Uber Schienenoberkante der Vollschutz erreicht werden kann. Die
Kosten je gelosten Schutzfall betragen hierbei 70.619,- € bei Gesamtkosten von
564.949,- €. Diese Variante stellt zugleich das Kostenminimum dar.

Mit geringeren Bauwerkshéhen kénnen weniger Schutzfdlle gelést werden und die
Kosten je geldéstem Schutzfall liegen deutlich Gber denen der Vollschutzvariante.

Da in dem gesamten Abschnitt lediglich 5 Geb&ude von Uberschreitungen betroffen sind
und diese nicht kompakt angeordnet sind, sondern sich lber den gesamten Abschnitt
verteilen sind verhaltnismaBig hohe Bauldngen erforderlich was die Gesamtkosten der
Larmschutzanlagen deutlich erhéht. Da mit der Variante 5243 bereits der Vollschutz
erreicht ist, Idsst sich keine weitere Verbesserung der Kosten pro geléstem Schutzfall
erreichen.

In der Gesamtabwagung ist der Nutzen der beschriebenen Variante im Vergleich zu den
Herstellungskosten als gering einzustufen, weshalb fiir den gegenstdndlichen
Untersuchungsabschnitt  kein  aktiver = Larmschutz als  Planungsempfehlung
ausgesprochen wird. Die hohen Aufwendungen je geldsten Schutzfall als auch die sich
ergebenden  Gesamtkosten der Kostenminimumvariante sind somit als
unverhaltnismaBig im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen.

Fir die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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7.2.4 LU-BL-05

Der Unterabschnitt befindet sich ungefahr zwischen den Kilometern 3+097 und 3+642
wobei der Beginn an den Abschnitt LU-BL-04 und das Ende an den Abschnitt LU-BL-06
anschlieBt. Der Beginn sowie das Ende des Abschnittes werden durch die
StraBeniberflihrung ,Soltauer StraBe™ sowie den Bahnibergang ,Kunkelberg"
topographisch unterteilt.

Rund die Halfte des Gebietes ist durch den Bebauungsplan Nr. 97 als Allgemeines
Wohngebiet festgesetzt wohingegen flir die andere Halfte kein rechtsglltiger
Bebauungsplan existiert. Da der Flachennutzungsplan der Stadt Lineburg das Gebiet
ebenfalls als Wohngebiet klassifiziert und keine Hinweise auf eine abweichende Nutzung
vorliegen, wurde das Gebiet durchgehend als Allgemeines Wohngebiet berlicksichtigt.
Besonders die zweite Halfte des Abschnittes weist eine kompakte, blockweise Bebauung
auf und hebt sich mit bis zu vier Vollgeschossen hervor.

Fir die Variantenuntersuchung wurden die folgenden Wandhdéhen und Wandlédngen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 5252 2,0 3,097 3,642 545
LSW 5253 3,0 3,097 3,642 545
LSW 5254 4,0 3,097 3,642 545
LSW 5255 5,0 3,097 3,642 545

Tabelle 18: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt LU-BL-05.

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Hinblick auf eine Kosten-Nutzen-Analyse
zeigt die folgende Grafik.

Die durchgeflihrten Berechnungen zeigen, dass mit einer Wandhdhe von 5,0 m Uber
Schienenoberkante der Vollschutz erreicht werden kann. Weiterhin ist ersichtlich, dass
sich in Bezug auf die geldsten Schutzfélle der Varianten die Steigerung zwischen der
Variante 5252 und 5253 hoher ausfallen und der Nutzen einer weiteren Erhéhung der
Wandhdéhe nachlasst. Die Pegelminderung bei Wandhdéhen ab 3,0 m dber
Schienenoberkante sind als deutlich wahrnehmbar einzustufen. Hierbei kdnnen bereits
91% der Schutzfédlle gelést werden.

In Hinblick auf das Verhaltnis der gelésten Schutzfélle zu den Herstellungskosten ist die
Variante 5253 mit 23.404 € je geldsten Schutzfall als angemessen zu bewerten. Diese
Variante stellt zugleich das Kostenminimum des Variantenvergleichs dar.

Bei Umsetzung dieser Variante liegen die verbleibenden Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte im Bereich zwischen 0,1 dB(A) und 5,9 dB(A) und liegen
ausschlieBlich in den obersten Stockwerken vor. Den verbleibenden Schutzfallen, steht
dem Grunde nach, ein Anspruch auf passivem Schallschutz zu. In der Gesamtabwagung
der dargestellten LarmschutzmaBnahmen wird die Variante 5253 zur weiteren Planung
empfohlen.

Fur die verbleibenden Schutzfdlle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] [ Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5250 Prognose ols - - - - - - 9 48 57 0 0 -
5252 (AW} LSW 991.900 € 991.900 € 5 36 41 24.193 € 4 12 16 0 0 4,2 6,3
mith=2,0md. SO i 72
5253 |(AW) LSwW 1.216.985 € 1.216.985€ 9 43 52 23404 € 0 5 5 0 0 8.0 8.7
mit h =3.0 m i. SO
5254°  |(AW) LW 1.459.783 € 1.459.783 € 9 15 54 27033 € 0 3 3 0 0 11.0 104
mith =4.0 mi. S0 4
5255  |(AW) LSW 1.750.540 € 1.750.540 € 9 48 57 30711 € 0 0 0 0 0 13.6 125
mith=5100.50

Abbildung 8: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BL-05

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026

Copyright© AFRY Deutschland GmbH




20260415_STU_Strecke_9111_Llneburg_Soltau.docx

AFRY

7.2.5 LU-BL-06

Der Unterabschnitt schlieBt an den vorhergehenden Abschnitt LU-BL-05 unmittelbar
jenseits des Bahnliberganges ,Kunkelberg® ungefahr ab Kilometer 3+666 an und
verlauft bis zu einer Grinflache ab Kilometer 44+085. Die Trasse verlauft zunachst leicht
im Einschnitt, wechselt allerdings ab ca. Kilometer 34824 in eine Dammlage, welche bis
auf eine H6éhe 4-5 m Uber der Bebauung ansteigt. Ungefahr bei Kilometer 44000
befindet sich eine Eisenbahnlberfiihrung unter welcher der ,Hasenburger Weg" verlauft.
Die Schienenoberkante liegt in diesem Bereich ungefdhr auf Héhe des 1 Obergeschosses
der umliegenden Bebauung.

Fir das Gebiet jenseits der Eisenbahniberfithrung (EU) liegt ein rechtsgiiltiger
Bebauungsplan Nr. 27 vor, wohingegen dies flir die (brige Bebauung des Abschnittes
nicht der Fall ist. Im Flachennutzungsplan wird das umliegende Gebiet als Allgemeines
Wohngebiet eingestuft. Aus gutachterlicher Sicht ist die Einstufung plausibel und
entspricht dem tatsachlichen Gebietscharakter. Die jeweils geltenden
Immissionsgrenzwerte wurden entsprechend berticksichtigt.

Im Unterabschnitt befindet sich im Bereich des Kilometers 4+000 ein Briickenbauwerk,
welches durch einen Neubau ersetzt werden soll. Da es sich bei der Neubauweise um
eine Stahltrogbriicke handelt, bietet sich bereits an dieser Stelle die Mdglichkeit durch
geeignete LarmminderungsmaBnahmen die Schallentstehung am Briickenbauwerk zu
reduzieren. Hierzu sind akustisch wirksame Unterschottermatten mit den fir die
vorliegenden Bedingungen geringsten zugelassenen Werten flir das Bettungsmodul
anzuwenden.

Bei Unterschottermatten handelt es sich um eine elastische Zwischenlage, welche die
Eintragung von Koérperschall zwischen dem Gleisoberbau und dem Briickentrog
vermindern. Bei der rechnerischen Beriicksichtigung dieser LarmschutzmaBnahme, kann
nach Tabelle 16 der Schall 03 ein Larmminderungsabschlag von -3,0 dB(A) zum
Brickenzuschlag in Ansatz gebracht werden.

Fir die Berechnung des verbleibenden Anspruches mit LarmschutzmaBnahmen wurde
dieser entsprechend berlicksichtigt. Eine dem konforme Bauweise und Ausfiihrung der
Bricke ist in der weiteren Planung vorzusehen.

Die folgenden Varianten an LarmschutzmaBnahmen wurden in dem Abschnitt
untersucht:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km | Lange [m] Bemerkung
LSW 5262 2,0 3,666 4,085 419

LSW 5263 3,0 3,666 4,085 419

LSW 5264 4,0 3,666 4,085 419

LSW 5265 5,0 3,666 4,085 419

LSW 5266a 3,0 3,666 3,786 120

LSW 5266b 2,0 3,786 4,085 299

nLSW 5267 0,74 3,666 4,085 419 Gleisabstand 1,78 m
LSW 5268a 3,0 3,666 3,786 120

LSW 5268b 2,0 3,786 3,887 101 Gleisabstand 2,80 m
LSW 5268c 1,5 3,887 4,085 198

Tabelle 19: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt LU-BL-06.

Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau
Fur SPNV km 04776 bis km 56+400
Datum 15.04.2026

Seite 45/168



20260415_STU_Strecke_9111_Llneburg_Soltau.docx
&) AFRY

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Hinblick auf eine Kosten-Nutzen-Analyse
zeigt die folgende Abbildung 9.

Im Verlauf der Variantenuntersuchung wurden zundchst konventionelle
Larmschutzwénde mit einem Gleisabstand von 3,30 m zur Mittelachse bericksichtigt.
Die Ergebnisse umfassen die Varianten 5262 bis 5266. Im Rahmen der Prifung der
technischen Machbarkeit wurde die MaBnahme fiir die Bereiche der Dammlage als
kritisch eingestuft. In der Folge wurde die Wirkung einer niedrigen Larmschutzwand mit
einer H6he von 0,74 m Uber Schienenoberkante bei einem Gleisabstand von 1,78 m
zundachst isoliert untersucht und in der Variante 5267 dargestellt. Grundsatzlich sind
niedrige Larmschutzwande trotz des geringeren Gleisabstandes in ihrer Wirkung
konventionellen Larmschutzwanden unterlegen. In hohen Dammlagen kann bei
niedriger Bebauung oftmals eine akzeptable Pegelminderung erreicht werden kann.

Die abschlieBend untersuchte Variante 5268 bertiicksichtigt die Aspekte der baulichen
Umsetzbarkeit und Aspekte der Betriebssicherheit im Zusammenspiel mit den
gegeniiberliegenden Larmschutzwanden im Abschnitt LU-BR-06. Um eine Méglichkeit fiir
Streckenpersonal zu gewahrleisten, wahrend durchzuflihrender Arbeiten aus dem
Gefahrenbereich schnell und sicher herauszutreten, wurde in einem Gleisabstand von
2,80 m im Bereich der Dammlage eine Larmschutzwand mit einer Héhe von 1,50 m Uber
Schienenoberkante angesetzt. Im vorherigen Bereich sind Larmschutzwande mit 2,0 und
3,0 m Hbhe bei einem Gleisabstand von ebenfalls 2,80 m berlcksichtigt. Im Bereich der
Briicke ist eine Verkleidung der geplanten Gelander mit einer akustischen Verkleidung
bei einer Hohe von 1,0 m vorzusehen.

Bei Gesamtkosten von rund 790.000 € ergeben sich Kosten von 16.795 € pro geléstem
Schutzfall, was als angemessen im Sinne des §41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen ist.
Diese Variante stellt zudem auch das Kostenminimum in Bezug auf die Kosten je
geldsten Schutzfall im Rahmen des Variantenvergleiches dar und weist eine Effektivitat
von 87% auf.

Im Rahmen der Gesamtabwdagung und in Hinblick auf die Zwangspunkte der baulichen
Umsetzbarkeit wird die Variante 5268 zur Umsetzung empfohlen.

Flr die verbleibenden Schutzfélle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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] ] Bl ] Bl [6] ] ] 6]
Kosten (akiM)je | ¢ o cciie mitverbloibendor | omit | - mit
N . Fitr MaRnah - . . . . . F r
Lar M Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfille 3;:;:::;“ e Lr>70 |Lr> 60 dB(A) mittlere Pegelminderung
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt [ [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)

5260 Prognose ols - - - - - 14 40 54 0 0 - -

5262° |(AW) LSW 762580 € 762580 € 10 28 38 20.068 € 4 12 16 0 0 53 7.3
mit h=2,0m i. 5O 7 7 7

5263 |(AW)LSW 935.627 € 935.627 € 14 33 47 19.907 € 0 7 7 0 0 8.7 9.2
mit h=30m . SO 7

5264 (AW LSW 1122292¢€ 1.122.292 € 14 36 50 22446 € 0 4 4 0 0 1.7 1.7
mit h=4,0mi. SO

5265  |(AW)LSW 1345828 € 1.345.8258 € 14 39 53 25393 € 0 1 1 0 0 13.7 13.7
mit h=56.00.80

5266 (AW 812.140 € 812.140 € 14 33 47 17.280 € 0 7 7 0 0 8.6 8.5
mit h=2,0-3.0 mi. S0 T

5267 nLSW 636.880 € 636.880 € 6 24 30 21229 € 8 16 24 0 0 2,0 3.2
mit h =074 m i. S0 4

5268 LSW+nLSW 789.370 € 789.370 € 14 33 47 16.795 € 0 7 7 0 0 9,2 8.5
mit h=1,5-3,0 mi. S0 7

Abbildung 9: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BL-06

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.2.6 LU-BL-07

Der Abschnitt befindet sich zwischen den Kilometern 4+285 und 4+569 und wird
nérdlich durch eine Grinflache im Umfeld des ,,Hasenburger Mihlenbachs" abgegrenzt
und schlieBt in sidliche Richtung an eine gewerblich genutzte Flache an. Ungefahr bei
Kilometer 44467 befindet sich ein Bahnlibergang und es kreuzt der ,Hacklinger Weg"
die Gleisanlagen. Das Gebiet ist flir die Bereiche der Wohnbebauung vollstéandig durch
geltende Bebauungspldne erfasst, welche eine Nutzung als Reines beziehungsweise
Allgemeines Wohngebiet vorsehen und entsprechend bertcksichtigt wurden.

Die folgenden Varianten an LdarmschutzmaBnahmen wurden in dem Abschnitt

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 5272 2,0 4,285 4,569 271 Liicke von 13 m durch BU
LSW 5273 3,0 4,285 4,569 271
LSW 5274 4,0 4,285 4,569 271
LSW 5275a 2,0 4,285 4,327 42 2,80m Gleisabstand
LSW 5275b 2,0 4,327 4,463 136 3,30m Gleisabstand
LSW 5275¢c 2,0 4,476 4,569 93 3,30m Gleisabstand

Tabelle 20: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBBnahmen, Abschnitt LU-BL-07.

Wie in Abbildung 10 anhand der geldsten Schutzfalle ersichtlich ist, wird bereits mit einer
Wandhohe von 2,0 m Uber Schienenoberkante eine maBgebliche Verbesserung erzielt.
Demgegenliber stellt eine weitere Erhéhung der Wandhohe keinen weiteren
nennenswerten Nutzen dar. Da es durch den Bahnlibergang ,Hacklinger Weg" nicht
moglich ist den Bereich mit einer durchgehenden L&rmschutzwand auszustatten,
verbleiben an den unmittelbar umliegenden Gebauden ,Hacklinger Weg 50 und 31"
Uberschreitungen der Grenzwerte bestehen, welche sich nicht durch aktive MaBnahmen
I6sen lassen. Ein Vollschutz ist damit fir den Untersuchungsabschnitt grundsatzlich nicht
erreichbar.

Im Zuge der Prifung auf bauliche Umsetzbarkeit wurde fir die Variante 5275 aufgrund
von geringem Platzangebot im Anfangsbereich der Gleistrasse eine Anpassung des
Wandabstandes auf 2,80 m vorgenommen. Hierdurch wird die Schutzwirkung nicht
negativ beeintrachtigt.

Im Rahmen der Gesamtabwagung wird vor dem Hintergrund der physikalisch méglichen
Larmminderung die Variante 5275 zur weiteren Planung empfohlen. Da durch
Wandhdhen von mehr als 2,0 m praktisch keine zusatzlichen Schutzfalle gelést werden
kénnen, stellt diese Variante eine angemessene Ldsung dar. Bei Gesamtkosten von ca.
495.000 € belaufen sich die Kosten pro geléstem Schutzfall auf ungefahr 20.550, - €
was als angemessen im Sinne des §41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen ist. Diese
Variante stellt zudem auch das Kostenminimum in Bezug auf die Kosten je gel6sten
Schutzfall im Rahmen des Variantenvergleiches dar und weist eine Effektivitat von 83%
auf.

Fur die verbleibenden Schutzfalle der Adressen ,Hacklinger Weg 31 und 50" besteht ein
Anspruch auf die Durchfihrung von passiven SchallschutzmmaBnahmen dem Grunde
nach.
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[ [ K] M4 Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5270 Prognose ols - - - - 6 23 29 0 0 - -
5272 (AW LSW 493220 € 493.220 € 5 19 24 20.551 € 1 4 5 0 0 6,3 7.8
mith=2,0md. 50
5273 |(AW) LSW 605143 € 605.143 € b 20 25 24.206 € 1 3 4 0 0 6.8 5.4
mit h=3.0 mi. 50 7
5214 ((AW) LSW 725874 € T25.874 € 4] 20 25 29.035 € 1 3 4 0 0 8.1 10,3
mit h=4.0m i. S0 7
5275  |LSW GA 2,8-3,3m 493220 € 493.220 € 5 19 24 20.551 € 1 4 5 0 0 6.3 7.8
mit h=2,00.50

Abbildung 10: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BL-07

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.2.7 LU-BL-08

Der Abschnitt liegt ungefahr zwischen den Kilometern 4+924 und 5+018 und stellt einen
isolierten Abschnitt mit 2 betroffenen Gebduden am Rande eines groBeren Wohngebietes
dar. Ungefahr bei Kilometer 4+960 liegt der Bahnlibergang , Lliineburger StraBe™ welcher
das Gebiet unterteilt.

Die anliegende Bebauung ist nicht durch rechtsgtiltige Bebauungsplane erfasst und wird
im Flachennutzungsplan entweder als Mischgebiet klassifiziert oder nicht gesondert
ausgewiesen. Da es sich nicht im klassischen Sinne um Wohngebdude im AuBenbereich
handelt, wurde das gesamte Gebiet als Mischgebiet bericksichtigt, was dem
Gesamtcharakter auch aufgrund des angrenzenden Gewerbegebietes entspricht.

Fir den Abschnitt wurden die folgenden Varianten an LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 5282a 4,924 4,948 24
LSW 5282b 20 4,965 5,018 53
LSW 5283a 3.0 4,924 4,948 24
LSW 5283b 4,965 5,018 53
LSW 5284a 4,924 4,948 24
LSW 5284b 40 4,965 5,018 53

Tabelle 21: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBBnahmen, Abschnitt LU-BL-08.

Wie die Ergebnisse der Schutzfallanalyse in Abbildung 11 zeigen, ist die Schutzwirkung
durch aktive MaBnahmen in Form von Larmschutzwdnden sehr begrenzt. Da die
Uberschreitungen der Grenzwerte lediglich an zwei Gebaude vorliegen, lassen sich zwar
50 % der Schutzanspriche durch Larmschutzwéande I8sen, allerdings liegen die
verbleibenden Schutzfélle in denselben Gebauden, sodass die praktische Wirkung gering
ist. Durch die Lage am Bahnibergang ist ein Vollschutz nicht méglich.

Die mittleren Pegelminderungen liegen in Anbetracht der Wandhéhe auf einem eher
niedrigen Niveau, was den Nutzen bei einer Umsetzung mindert. Weiterhin ist die
bauliche Umsetzbarkeit gerade im Bereich des Gebaudes ,Lineburger StraBe 3"
aufgrund der Ndhe zu den Gleisen als kritisch zu bewerten. Fir das Gebaude
~LUineburger StraBe 3" wird aufgrund der Nahe zu den Gleisanlagen von teilweise unter
7,0 m der rechtlich anerkannte Schwellenwert zur beginnenden Gesundheitsgefahrdung
bei dauerhafter Einwirkung von 60 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten.

Im Rahmen der Gesamtabwagung ergibt sich vor dem Hintergrund der geringen Anzahl
an |lésbaren Schutzféllen als auch den Kosten je geléstem Schutzfall von bestenfalls rund
47.000 €, dass die Kosten bei Realisierung von aktiven SchallschutzmaBnahmen in
keinem angemessenen Verhéltnis zum Nutzen stehen. Da zwar eine Einwirkung oberhalb
von 60 dB(A) im Nachtzeitraum festgestellt wurde, diese allerdings auf die bahnseitig
liegenden Fassadenseiten beschrankt sind, wird im Gesamtkontext eines ausreichend zu
bemessenden passiven Schallschutzes auch an dieser Stelle nicht von einer
unzumutbaren Beeintrachtigung ausgegangen.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] [ Bl [6] [ [8] &
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:au Scmrlnt?:a"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5280 Prognose ols - - - - - 2 4 6 0 2 - -
5282 (AW) LSW 140.140 € 140.140 € 2 1 3 46.713 € 0 3 3 0 0 4.4 3.7
mith=2,0mi. S0 25
5283  |(AW) LSW 171.941 € 171.941 € 2 1 3 57314 € 0 3 3 0 0 5.9 6.1
mit h=3.0 mi. S0 25
5284  |(AW) LSW 206.245 € 206.245 € 2 1 3 68.748 € 0 3 3 0 0 6,6 8.7
mith=4.,0m i. 30 25

Abbildung 11: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BL-08

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.2.8 LU-BR-01

Der Abschnitt befindet sich bahnrechts und stellt in mehrfacher Hinsicht eine
Besonderheit dar. Die angrenzende und von Uberschreitungen der Grenzwerte
betroffenen Wohnbebauung liegt ungefahr zwischen den Kilometern 2+046 und 2+189
nordlich der Trasse. Das Gebiet ist durch den Bebauungsplan Nr. 24 erfasst und im
betroffenen Bereich als Allgemeines Wohngebiet (WA) klassifiziert. Bei den Gebauden
handelt es sich um dreigeschossige Wohn und Reihenhduser.

Zwischen den Kilometern 24046 und 24132 sowie 2+160 und 2+189 verlauft die
Gleisanlage innerhalb des Abschnittes auf einem Briickenbauwerk. Hierbei handelt es
sich um die ,Ilmenaubriicke® sowie die ,EU Willy-Brandt-StraBe®, welche als
Stahlgitterbriicke mit direkter Auflagerung auf Kunststoffschwellen ausgefiihrt sind.
GemaB Schall 03, Tabelle 9, Zeile 1 ist fir diesen Briickentyp ein Zuschlag von 12 dB zu
vergeben, welcher entsprechend beriicksichtigt wurde.

Im Rahmen einer tangierenden Planung wurde die ,Ilmenaubricke™ neu geplant, um
den Betrieb der Strecke sicherstellen zu kdnnen, allerding erfolgte diese Planung in
genau der oben beschriebenen, offenen Bauweise. Eine maBgebliche Reduzierung der
Schallemissionen wadre zwar durch eine Briickenkonstruktion mit Schotterbett denkbar,
dies wiirde jedoch fir die ,Ilmenaubriicke"™ eine komplette Neuplanung voraussetzen,
da die statischen Anforderungen an eine derartige Konstruktion nicht entsprechend
berlicksichtigt wurden. Fir das Bestandsbauwerk ,EU Willy-Brandt-StraBe" steht die
Option einer Umplanung nicht zur Verfligung, da es sich um ein Bestandsbauwerk
handelt. Eine Veranderung des Brlickentyps nach Schall 03 zur Verminderung der
Larmbelastung wird deshalb als unverhdltnismaBig eingestuft, da entweder ein
kompletter Neubau, als auch eine Neuplanung beider Bauwerke erfolgen misste.

Grundsatzlich ware als weitere Option denkbar, eine Larmschutzwand mittels
Torsionsbalken dem eigentlichen Brickenbauwerk vorzulagern. Im hiesigen
Anwendungsfall wird der Aufwand und die Kosten der hierfir zu erstellenden
Konstruktion allerdings als nicht angemessen eingestuft, weshalb diese Option im
Rahmen der Planung nicht weiterverfolgt wurde.

Eine weitere Moglichkeit, die Schallentstehung am Emissionsort zu reduzieren, stellt eine
hochelastische Schienenbefestigung dar. Hierdurch wird die Ubertragung von
Schwingungen auf die Schwellen und den anschlieBenden Briickenkdrper reduziert.
Hierbei ist darauf zu achten, dass flir die vorliegenden Bedingungen die geringsten,
zugelassenen Werte flir die Stiatzpunktsteifigkeit verwendet werden. Bei einer
ausreichend weichen Auslegung kann auf diese Weise die Schallabstrahlung im
gesamten Frequenzbereich reduziert werden. GemaB Schall 03 kann dann eine
Larmminderungskorrektur von -6 dB in Ansatz gebracht werden.

Fir den konkreten Fall ergeben sich ohne jegliche MaBnahmen zur Schallminderung ein
Schutzanspruch durch die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir 4 Schutzflle
im Tageszeitraum und 22 Schutzfalle im Nachtzeitraum. Weiterhin konnte fiir einen
Schutzfall eine Uberschreitung des  Schwellenwertes zur  beginnenden
Gesundheitsgefahrdung bei dauerhafter Einwirkung von 60 dB(A) im Nachtzeitraum
festgestellt.

Bei Umsetzung der beschriebenen Schienenbefestigung ist eine Einhaltung des
beschriebenen Schwellenwertes mdglich. Weiterhin kénnen samtliche Schutzfalle im
Tageszeitraum sowie 12 Schutzfalle im Nachtzeitraum gelést werden, mit einer
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resultierenden Einhaltung der Immissionsgrenzwerte. Folglich kénnen rund 60 % der
Schutzfélle mit dieser, relativ einfach umzusetzenden MaBnahme gelést werden. Die
erreichbare mittlere Pegelminderung liegt bei 4,6 dB(A) im Tagzeitraum und 4,77 dB(A)
im Nachtzeitraum. Angesichts des Aufwandes zur Herstellung ist diese Reduzierung als
gut zu betrachten.

In Anbetracht der baulichen Zwangspunkte und in Hinblick auf die prognostizierten
Verbesserungen an den Immissionsorten wird die Umsetzung einer hochelastischen
Schienenbefestigung an der Briickenbauwerken ,Ilmenaubriicke" und ,EU Willy-Brandt-
StraBe" zur Umsetzung empfohlen. Weitere LarmschutzmaBnahmen in Form von
Larmschutzwéanden im Bereich zwischen den Bricken stellen kein weiteres
Verbesserungspotential dar, da im Wesentlichen die Abstrahlung der Bricke an den
Immissionsorten maBgeblich ist.

Fur die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.2.9 LU-BR-02

Der Abschnitt befindet sich ungefdahr zwischen den Kilometern 24369 und 2+455
unmittelbar 6stlich des Bahnliberganges ,Uelzener StraBe" und besteht aus zwei
Gebaudekomplexen. Das Gebiet ist weder durch einen rechtsgiiltigen Bebauungsplan
noch durch den Flachennutzungsplan erfasst. Grundsatzlich kdnnte das als Einstufung
als Wohngebaude im AuBenbereich gewertet werden. Im Rickraum des Gebietes
befindet sich nérdlich des Sportplatzes ein Allgemeines Wohngebiet, welches durch einen
Bebauungsplan festgelegt ist.

Weiterhin findet sich unmittelbar gegentiber der Bebauung bahnlinks gelegen, sowie
unmittelbar jenseits der ,Uelzener StraBe“ eine Bebauung, welche im
Flachennutzungsplan erfasst ist und ebenfalls als Allgemeines Wohngebiet beschrieben
wird. Da es sich bei den beiden Gebdaudekomplexen um Wohngebaude ohne gewerblich
genutzte Teilbereiche handelt, sowie die umliegende Bebauung gesamthaft den
Gebietscharakter eines Allgemeinen Wohngebietes aufweist, wird in Anbetracht der
tatsachlichen Nutzung fir die schalltechnische Untersuchung das vorliegende Gebiet wie
ein Allgemeines Wohngebiet eingestuft und entsprechend bericksichtigt.

Die folgenden Varianten an aktiven LarmschutzmaBnahmen wurden im Rahmen der
Variantenuntersuchung betrachtet:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Liange [m] Bemerkung
LSW 5522 2,0 2,369 2,455 86

LSW 5523 3,0 2,369 2,455 86

LSW 5524 4,0 2,369 2,455 86

LSW 5525 2,5 2,369 2,455 86 Gleisabstand 2,80 m

Tabelle 22: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBBnahmen, Abschnitt LU-BR-02.
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[ [ K] [ Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5520 Prognose ols - - - - - - 6 9 15 0 1 -
5522 (AW} LSW 156.520 € 156.520 € 4 1 5 31.304 € 2 8 10 0 0 37 4.0
mith=2,0md. SO 78
5523 |(AW) LSW 192.038 € 192.038 € 6 3 9 21338 € 0 6 6 0 0 6.5 6.5
mith =3.0 mi. 50
5524 (AW LSW 230351 € 230351 € 6 4 10 23035 € 0 5 5 0 0 8.7 8.5
mith =4.0 mi. S0 44 T
5525  |(AW) LSW 174.322 € 174322 € 6 3 ] 19.369 € 0 6 6 0 0 5.9 6.0
mith =25 m .50

Abbildung 12: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BR-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Die in Abbildung 12 dargestellten Ergebnisse der Variantenuntersuchung zeigen, dass
die zunachst mit einem Gleisabstand von 3,30 m zur Mittelachse untersuchten
Wandhohen eine Minderung an den betroffenen Immissionsorten erzielen, deren
grundsatzliche Schutzwirkung allerdings ab einer Wandhéhe von 3,0 m ber
Schienenoberkante nachlasst.

Ein Vollschutz ist aufgrund der unmittelbaren Lage am Bahnlibergang ,Uelzener Strae"
fir das Gebaude ,Uelzener StraBe 110" nicht mdglich. Aufgrund der beengten
Verhaltnisse zwischen den Gleisanlagen sowie der Wohnbebauung wurde fiir die Variante
5525 ein Gleisabstand von 2,80 m untersucht. In diesem Zuge war es durch das
Heranrlicken an die Gleise mdglich, die Hohe des Larmschutzbauwerkes auf 2,50 m tber
Schienenoberkante zu reduzieren und gleichzeitig ein vergleichbares Schutzniveau wie
in Variante 5523 zu erreichen.

Bei Umsetzung der Variante 5525 lassen sich 60 % der gesamten Schutzfalle I6sen und
eine mittlere Pegelminderung von rund 6 dB(A) im Tages- sowie Nachtzeitraum erzielen.
Die Kosten pro geldstem Schutzfall belaufen sich dabei auf rund 19.400 € was einen
angemessenen Wert darstellt. Im Ergebnis der Gesamtabwdagung wird die Variante 5525
zur Umsetzung empfohlen.

Fur die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.2.10 LU-BR-03

Der Abschnitt liegt im Bereich der Kilometer 2+474 und 2+517 unmittelbar anschlieBend
an den Abschnitt LU-BR-02, auf der anderen Seite der ,Uelzener StraBe". Bei dem
betroffenen Gebdude handelt es sich um ein 3-geschossiges Mehrfamilienhaus neueren
Bautyps in ungefahr 40 m Abstand zur Gleismittelachse.

Das Gebdude ist wie im vorherigen Abschnitt LU-BR-02 auch, weder durch einen
geltenden Bebauungsplan noch durch den Flachennutzungsplan erfasst. Unmittelbar
nordlich des betroffenen Gebaudes schlieBt sich ein schmal Streifen eines Wohngebietes
an, welches den Auslaufer des Stadtteils ,Rotes Feld" darstellt. Westlich schlieBt die
Grunflache des Kurparkes an sowie jenseits der Gleistrasse weitere Wohngebiete. Auch
fir diesen Abschnitt entspricht der Gesamtcharakter der Bebauungsstrukturen den
Merkmalen eines Allgemeinen Wohngebietes, welches folglich in dieser
schalltechnischen Untersuchung entsprechend angesetzt wurde.

Fir den vorliegenden Abschnitt wurden die folgenden Varianten an aktiven
LarmschutzmaBnahmen untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Lénge [m] Bemerkung
LSW 5532 2,0 2,474 2,517 43
LSW 5533 3,0 2,474 2,517 43

Tabelle 23: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt LU-BR-03.

Die Ergebnisse der in Abbildung 13 dargestellten Variantenuntersuchung zeigen, dass
praktisch keine Schutzfélle, durch Wandhohen bis 3,0 m Gber Schienenoberkante geldst
werden kdnnen.
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[ [ K] M4 Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5530 Prognose ols - - - - 0 4 4 0 0 - -
5532 (AW LSW 78.260 € 78.260 € 0 1 1 78.260 € 0 3 3 0 0 - 0.9
mith=2,0md. 50 D 259 25
5533 |(AW) LSW 96.019 € 96.019 € 0 1 1 96.019€ 0 3 3 0 0 - 0.9
mith=3.0m i. 50 D 25 25

Abbildung 13: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BR-03

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Die gleichbleibende mittlere Pegelminderung verdeutlicht dabei, dass durch eine
zunehmende Wandhdhe keine ausreichende Abschirmwirkung erzeugt werden kann.
Hierfir maBgeblich ist neben der Lage am Bahnibergang und der hierdurch
entstehenden Licke in den Larmschutzwanden auch die Tatsache, dass das Gebaude
einen groBen Abstand zur Trasse aufweist, weshalb die Larmminderungswirkung der
Wand aufgrund der Schallbeugung praktisch vernachlassigbar ist. In Anbetracht der
geringen Anzahl an I6sbaren Schutzfallen, ergeben sich entsprechend hohe Kosten je
gelésten Schutzfall (> 75.000,- €). Eine mittlere Pegelminderung von knapp 1 dB(A)
kann dabei als nicht wahrnehmbar eingestuft werden.

Im Zuge des Variantenvergleiches konnte keine Variante des aktiven Schallschutzes
ermittelt werden, flir die nach § 41 Abs. 2 des BImSchG die Kosten des aktiven
Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zum Schutzweck stehen.

Fir die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.2.11  LU-BR-04

Der Abschnitt befindet sich ungefdahr zwischen den Kilometern 24907 und 3+078
westlich des Liineburger Kurparks. Ostlich des Abschnittes befindet sich die Grundschule
~Hasenburger Berg" und in nérdlicher und westlicher Richtung schlieBen groBflachige
Wohngebiete im Umfeld des Liineburger Zentralfriedhofes an. Das Gebiet ist nicht durch
einen geltenden Bebauungsplan erfasst, wird allerdings im Flachennutzungsplan als
Reines Wohngebiet klassifiziert. Fir die weitere Untersuchung wurde dies entsprechend
berlcksichtigt.

Bei den Betroffenen Gebduden handelt es sich um Reihenhaduser, wobei ausschlieBlich
die unmittelbar zur Gleisanlage ausgerichteten Fassadenseiten Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte aufweisen.

Die im Zuge der Variantenuntersuchung angesetzten LarmschutzmaBnahmen zeigt die
folgende Tabelle:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 5542 2,0 2,907 3,078 171
LSW 5543 3,0 2,907 3,078 171

Tabelle 24: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt LU-BR-04.

Zur Erreichung des Vollschutzes ist die Errichtung einer AuBenwand mit einer Héhe von
3,0 m dber Schienenoberkante erforderlich. Die Kosten je gelésten Schutzfall betragen
hierbei ca. 95.450,- € bei Gesamtkosten von 382.000 €. Diese Variante stellt zugleich
das Kostenminimum dar.

Mit geringeren Bauwerkshéhen kdnnen weniger Schutzfdlle gelést werden und die
Kosten je geldsten Schutzfall liegen deutlich Gber denen der Vollschutzvariante.

Die hohen Aufwendungen je gelésten Schutzfall als auch die sich ergebenden
Gesamtkosten der Kostenminimumvariante sind als unverhéltnismaBig im Sinne des
§ 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen. Fir die ermittelten Schutzfalle ergeben sich
Anspriche auf die Durchfihrung von passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde
nach.
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[ [ K] M4 Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5540 Prognose olLs - - - - 0 4 4 0 0 - -
5542 (AW LSW 3M1.220€ 3M1.220€ 0 2 2 165.610 € 0 2 2 0 0 - 29
mith=20md. 50 2
5543 |(AW) LSW 381843 € 381.843 € 0 4 4 95461 € 0 0 0 0 0 - 6.9
mit h=3,0m i. 50 D

Abbildung 14: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BR-04

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.2.12 LU-BR-05

Der Abschnitt liegt bahnlinks im Bereich der Kilometer 34254 bis 3+648 in einem
Gleisbogen, auf welchem die Strecke 9111 in stidwestliche Richtung abknickt. Am Ende
des Abschnittes befindet sich der Bahnlibergang ,Kunkelberg" welcher auch das
gegeniiberliegende Gebiet mit dem Abschnitt LU-BL-05 abschlieBt.

Fir den gesamten Abschnitt liegen keine rechtsgultigen Bebauungsplane vor. Der
Flachennutzungsplan weist diesen Bereich als Wohnbauflache aus. Da gesamthaft
betrachtet in nordwestlicher Richtung als auch in sldéstlicher Richtung groBe,
zusammenhangende Wohngebiete angrenzen, wird das Untersuchungsgebiet als
Allgemeines Wohngebiet beurteilt.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurden die folgenden Variante des aktiven
Larmschutzes geprift:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km Liange [m] Bemerkung
LSW 5552 2,0 3,254 3,648 394
LSW 5553 3,0 3,254 3,648 394

Tabelle 25: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBBnahmen, Abschnitt LU-BR-05.

Die in Abbildung 15 dargestellten Ergebnisse der Variantenuntersuchung zeigen, dass
ein Vollschutz durch die Errichtung einer Larmschutzwand mit 3,0 m (.SO. Wandhdhe
erreicht werden kann. Die Kosten je geléstem Schutzfall betragen ca. 40.000,-€ bei
Gesamtkosten von ca. 880.000,- €.

Das Kostenminimum je geldéstem Schutzfall liegt bei ca. 35.850 € bei der Variante mit h
= 2,0m .SO bei Gesamtkosten von ca. 717.00,- €. Mit dieser Variante kdnnen
insgesamt 91% (absolut: 20 von 22) der Schutzfédlle geldst werden. Weiterhin ist positiv
anzumerken, dass bei Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen in den Abschnitten LU-
BL-05, LU-BL-06 sowie LU-BR-06 ein groBflachiger Stadtteil mit gréBeren
Betroffenheiten als Ganzes geschiitzt werden kann.

Auch wenn die Kosten je gelésten Schutzfall in diesem Unterabschnitt hoch ausfallen,
stellt die Variante 5552 (h=2,0 m .S0.) die gutachterliche Empfehlung dar.

Fur die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] M4 Bl [6] [ [8]
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5550 Prognose ols - - - - 3 19 22 0 0 - -
5552 (AW) LSW 717.080 € 717.080 € 3 17 20 35.854 € 0 2 2 0 0 84 6,4
mith=20mi. SO
5553 |(AW) LSW 879.802 € 879.802 € 3 19 22 39.991€ 0 0 0 0 0 10,9 8.0
mit h=3,0m i. 50

Abbildung 15: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BR-05

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.2.13 LU-BR-06

Der Abschnitt liegt zwischen den Kilometern 34664 und 44083 gegenliber dem
Abschnitt LU-BL-06. Der Abschnitt beginnt unmittelbar siidwestlich des Bahniiberganges
~Kunkelberg® und verlauft ungefahr bei Kilometer 44000 (ber eine
Eisenbahniberfiihrung tber den ,Hasenburger Weg". Die Trasse verlauft zunachst leicht
im Einschnitt, wechselt allerdings ab ca. Kilometer 34824 in eine Dammlage, welche bis
auf eine Hohe 4-5 m (ber der Bebauung ansteigt. Der Abschnitt wird durch eine
anschlieBende Grinflache begrenzt.

Die umliegende Bebauung ist zum Uberwiegenden Teil von einem Bebauungsplan erfasst
und wird dort als Allgemeines Wohngebiet eingestuft. Ein kurzer Bereich am
Abschnittsende liegt nicht im Gultigkeitsbereich des Bebauungsplanes, wird allerdings
im Flachennutzungsplan ebenfalls als Allgemeines Wohngebiet eingestuft, was in
Hinblick auf den groBen zusammenhangenden Abschnitt des erwahnten
Bebauungsplanes als angemessen eingestuft wird und entsprechend bericksichtigt
wurde.

Die folgenden Varianten an LdarmschutzmaBnahmen wurden in dem Abschnitt

untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km | Lange [m] Bemerkung
LSW 5562 2,0 3,664 4,083 419

LSW 5563 3,0 3,664 4,083 419

LSW 5564 4,0 3,664 4,083 419

nLSW 5567 0,74 3,664 4,083 419 Gleisabstand 1,78 m
LSW 5568a 2 3,664 3,887 223 Gleisabstand 3,30 m
nLSW 5568b 0,74 3,887 4,083 196 Gleisabstand 1,78 m

Tabelle 26: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt LU-BR-06.

Wie die Abbildung 16 zeigt, wurden im Zuge der Variantenuntersuchung zunachst die
Wirkungen konventioneller Lairmschutzwande mit einem Gleisabstand von 3,30 m zur
Gleismittelachse berechnet. Grundsatzlich 1asst sich anhand der berechneten
Wandhdéhen festhalten, dass ein Vollschutz nicht mit realistischen Mitteln erreichbar
ist. Die Lage des Gebaudes ,Steinweg 20A" nordwestlich des Bahnliiberganges
verhindert durch die zwangslaufig entstehende Licke einen wirksamen Schutz aller
Fassadenseiten.
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[ [ K] & Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender SC:ur:lzi:a" SChL:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
5560 Prognose ols - - - - - 4 37 41 0 0 - -
5562 (AW) LSW 762.580 € 762.580 € 2 33 35 21.788 € 2 4 6 0 0 3.5 7.5
mith=2,0mi. S0
5563 |(AW) LSW 935627 € 935.627T € 2 34 36 25990 € 2 3 5 0 0 44 8.6
mit h=3.0 mi. S0 2
5564  |(AW) LSW 1.122.292 € 1122292 € 2 34 36 ATEE 2 3 5 0 0 51 10.9
mit h =4.0m i. S0 2
5567 (AW) nLSW 636.880 € 636.880 € 2 21 23 27690 € 2 16 18 0 0 13 33
mit h = 0,74 0.50 7
5568 (AW) LSW 703.780 € T03.780 € 2 Kyl 33 21327 € 2 6 8 0 0 35 5.9
mit h =2,0-0,74 m 4. SO 5 4

Abbildung 16: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt LU-BR-06

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Aufgrund der im Kronenbereich schmalen Dammlage wurde die Wirkung einer
niedrigen Larmschutzwand gepriift, um einen Kompromiss zwischen der Schutzwirkung
und der baulichen Umsetzbarkeit zu Gberprifen. Durch die erheblich verminderte
Schutzwirkung, erkennbar an der Effektivitat von lediglich 56 % in Bezug auf die
geldsten Schutzfdlle sowie der geringen mittleren Pegelminderung in Abbildung 16, ist
ein durchgehender Einsatz einer niedrigen Larmschutzwand nicht zu empfehlen.

In der Folge wurde die Variante 5568 formuliert, welche unter Berlicksichtigung der
notwendigen baulichen Zwangspunkte den Einsatz einer niedrigen Larmschutzwand auf
die notwendigen und sinnvollen Bereiche beschrankt und dies mit einer
konventionellen Larmschutzwand mit einer Wandhéhe von 2,0 m lber
Schienenoberkante kombiniert.

Eine Betrachtung der oben beschriebenen Larmschutzvarianten erfolgt grundsatzlich
unter der Berlcksichtigung der Notwendigkeiten des gegeniberliegenden Abschnittes
LU-BL-06. Das Grundproblem besteht darin, dass beim Heranriicken der
Larmschutzwande auf einer Seite auf einen Gleisabstand von 2,80 m aus Griinden der
Betriebssicherheit zwangslaufig eine niedrige Larmschutzwand im jeweils anderen
Abschnitt bedingt. Folglich kdnnen nicht beidseitig Larmschutzwande mit einem
Gleisabstand von 2,80 m angeordnet werden und ein Gleisabstand von 3,30 ist aus
bautechnischen Griinden ebenfalls nicht umsetzbar. Vor dem Hintergrund dieser
Zwangspunkte wurde der Nutzen einer konventionellen Larmschutzwand wie in Kapitel
7.2.5 beschrieben fir die bahnlinke Seite in Anbetracht der Nahe der Bebauung sowie
der Héhe der Uberschreitungen als héher bewertet.

In Hinblick auf die in Abbildung 16 dargestellten Kosten pro geléstem Schutzfall stellt
die Variante 5568 mit Kosten pro geldéstem Schutzfall von rund 21.330,- € das
Kostenminimum dar. Die Effektivitat bezogen auf die gelésten Schutzfélle betragt 80 %
und stellt in Hinblick auf die baulichen Zwangspunkte ein angemessenes Ergebnis dar.
Fur die Variante 5568 wird eine Planungsempfehlung ausgesprochen.

Fur die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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7.3 Unterabschnitte Melbeck

Der Untersuchungsabschnitt Melbeck liegt entlang der Kilometer 7+810 bis ca. 10+714.
Der Abschnitt ist im Auswirkungsbereich der Trasse landlich geprdagt und grundsatzlich
die schitzenswerte Bebauung beschrankt sich auf die Ortschaft Heinsen, in einem
kurzen Abschnitt ungefahr zwischen den Kilometern 12+200 und 12+600. Fir den
Abschnitt liegen keine rechtsglltigen Bebauungspléne vor. Die Ausweisungen im
Flachennutzungsplan beschréanken sich auf Mischgebiete im Bereich des Ortskernes.
Weitere Bereiche mit Wohnbebauung sind auch durch den Flachennutzungsplan nicht
erfasst und werden folglich als Wohngebaude im AuBenbereich eingestuft und
vergleichbar zu einem Mischgebiet behandelt. In den Lagepldanen der Anlage 15.1.2
(Blatt 4 bis Blatt 6) ist die bauliche Nutzung der Gebdude abgebildet.

Die einzelnen Unterabschnitte, die Schallimmissionen und LarmminderungsmaBnahmen
werden im Folgenden dargestellt:

7.3.1 ME-BL-01

Der Abschnitt liegt zwischen den Kilometern 9+216 und 94277 im Bereich des
Bahnhofes Melbeck/Embsen. In diesem Bereich ist der Neubau eines Bahnsteiges im
Zuge der GesamtmaBnahme geplant. Der Verlauf der Larmschutzwand wurde im
Rickraum des Bahnsteiges angeordnet und weist aus diesem Grund einen gréBeren
Gleisabstand auf und verlauft nicht durchlaufend parallel zur Gleislage, wie auf den
Lageplanen ersichtlich ist.

Bei dem einzelnen Betroffenen Gebdude handelt es sich um ein ehemaliges
Bahnhofsgebaude, in welchem eine Umnutzung stattgefunden hat. Die tatsachliche
Nutzung liegt in einer Mischnutzung aus einem Restaurantbetrieb in einem Teilbereich
des Erdgeschosses mit darliberliegender Wohnnutzung. Fir die Bebauung des gesamten
Abschnittes lieg zwar ein Bebauungsplan vor, allerdings definiert dieser keine klare
Nutzung im Sinne der BauNVO. Der vorliegende Flachennutzungsplan weist das Gebiet
als Mischgebiet aus. Das Gebiet wird in Hinblick auf die tatsachliche Nutzung als
Mischgebiet beurteilt.

Fir den vorliegenden Abschnitt wurden die folgenden Varianten an aktiven
LarmschutzmaBnahmen untersucht:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 6012 2,0 9,216 9,277 62
LSW 6013 3,0 9,216 9,277 62
LSW 6014 4,0 9,216 9,277 62
LSW 6015 5,0 9,216 9,277 62

Tabelle 27: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt ME-BL-01.

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Hinblick auf eine Kosten-Nutzen-Analyse
zeigt die folgende Grafik.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6010 Prognose ols - - - - - - 0 3 3 0 1 -
6012 (AW} LSW 112.840 € 112.840 € 0 1 112.840 € 0 2 2 0 0 - 4.3
mith=2,0md. SO D
6013 |(AW) LSW 138.446 € 138.446 € 0 1 135.446 € 0 2 2 0 0 - 72
mith =3.0 mi. 50 D
6014  |(AW) LSW 166.067 € 166.067 € 0 2 83.033 € 0 1 1 0 0 - 10.1
mith =4.0 mi. S0 D 7
6015 |(AW) LSW 199.144 € 199144 € 0 3 66.381 € 0 0 0 0 0 - 121
mith=5100.50 D

Abbildung 17: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt ME-BL-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Wie die Ergebnisse in Abbildung 17 zeigen, ist die Schutzwirkung der gepriiften Wande
in Anbetracht der I6sbaren Schutzfdlle gering. Mit einer Wandhéhe von 5 m (ber
Schienenoberkante lasst sich ein Vollschutz erreichen. Die Variante 6015 stellt
gleichzeitig mit Kosten pro geléstem Schutzfall von rund 90.570,- € das erreichbare
Kostenminimum dar.

Im Zuge des Variantenvergleiches konnte keine Variante des aktiven Schallschutzes
ermittelt werden, flir die nach § 41 Abs. 2 des BImSchG die Kosten des aktiven
Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zum Schutzweck stehen. Vor diesem
Hintergrund wird fir keine der untersuchten Variante eine Planungsempfehlung
ausgesprochen.

Fir einen Schutzfall wird eine Belastung oberhalb des Schwellenwertes zur beginnenden
Gesundheitsgefdhrdung von 60 dB(A) im Nachtzeitraum festgestelit.

Fir diesen sowie die verbleibenden Schutzfdlle ergeben sich Anspriiche auf die
Durchflihrung von passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.3.2 ME-BL-02

Der Abschnitt zwischen den Kilometern 9+540 und 94590 im Bereich des Ortsausganges
und stellt wie im vorherigen Abschnitt ME-BL-01 auch, ein isoliert liegendes Wohnhaus
dar. Das Gebiet ist wie der vorherige Abschnitt auch, durch einen Bebauungsplan erfasst,
welcher keine eindeutige Einstufung bereitstellt. Im Flachennutzungsplan wird
demgegeniiber das Gebiet als Mischgebiet aufgefiihrt, was angesichts der nérdlich
anschlieBenden Gewerbeflachen als der tatsachlichen Nutzung angemessen eingestuft
wird.

Far die Variantenuntersuchung wurde die folgende LarmschutzmaBnahme untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 6022 2,0 9,540 9,590 50

Tabelle 28: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt ME-BL-02.

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in der folgenden Abbildung 18 zeigen, dass
durch eine Wandhdhe von 2,0 m lUber Schienenoberkante ein Vollschutz erreicht wird.
Die jeweiligen Schwellenwerte zur beginnenden Gesundheitsgeféhrdung bei dauerhafter
Einwirkung werden weder im Tages- noch im Nachtzeitraum ausgeldst.

Der Lésung der gegebenen Uberschreitungen stehen Aufwendungen von 91.000,- €
gegenuber, was im Falle der Variante 6022 Kosten von 45.500,- € pro geldstem
Schutzfall nach sich zieht. Im Verhaltnis zum Schutzzweck stellt dies nach § 41 Abs. 2
des BImSchG keine angemessenen Kosten dar. Vor diesem Hintergrund erfolgt keine
Planungsempfehlung fir aktive LarmschutzmaBnahmen.

Fur die ermittelten Schutzfélle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfilhrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender sc:u:i:a" SChl-rlnt?tra"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6020 Prognose ols - - - - - 0 2 2 0 0 - -
6022 (AW LSW 91.000 € 91.000 € 0 2 2 45.500 € 0 0 0 0 0 - 7.2
mit h=2,0m a. SO L

Abbildung 18: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt ME-BL-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.3.3 ME-BR-01

Der Abschnitt liegt ungefahr zwischen den Kilometern 94360 und 94410 und umfasst
die beiden von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Geb&ude ,,Am
Bahndamm" 5 sowie 5A. Das Gebiet ist durch einen Bebauungsplan erfasst, welcher
allerdings keine eindeutige Nutzung nach BauNVO definiert. In Anlehnung an den
vorliegenden Flachennutzungsplan wurde das Gebiet flr diese Untersuchung in
Anbetracht des 6stlich gelegenen Gewerbebetriebes sowie teilweise einer gewerblichen
Nutzung im Zentrum des Areals als Mischgebiet eingestuft und entsprechend
bericksichtigt.

Die untersuchte Variante ist in der folgenden Tabelle dargestellt:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km L?;?e Bemerkung
LSW 6112 2,0 9,360 9,410 51

Tabelle 29: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt ME-BR-01.

Die in Abbildung 19 dargestellten Ergebnisse der Variantenuntersuchung zeigen, dass
durch eine Larmschutzwand mit einer Wandhdhe von 2,0 m tGber Schienenoberkante ein
Vollschutz erreicht wird.

Da im Bereich des Kilometer 9+405 Das Gleis 2 des Bahnhofs abzweigt, ist die
Schutzwirkung der berechneten Larmschutzwand aufgrund des erhdhten Gleisabstandes
verringert, was sich in der geringen mittleren Pegelminderung von 4,0 dB(A) bemerkbar
macht.

Die Kosten pro geléstem Schutzfall liegen fiir die Variante 6112 bei 30.940,- € was in
Hinblick auf den Schutzzweck der isolierten Betroffenheit kein angemessenen Verhaltnis
nach § 41 Abs. 2 des BImSchG darstellt. Es wird keine gutachterliche
Planungsempfehlung fiir den Untersuchungsabschnitt ausgesprochen.

Fur die ermittelten Schutzfalle an den beiden Gebauden ergeben sich Anspriiche auf die
Durchflihrung von passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6110 Prognose ols - - - - - 0 3 3 0 0 - -
6712 (AW LSW 92.820 € 92.820 € 0 3 3 30.940 € 0 0 0 0 0 - 4.0
mit h=2,0m a. SO L

Abbildung 19: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt ME-BR-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.4 Unterabschnitte Embsen

Der Untersuchungsabschnitt Embsen liegt entlang der Kilometer 10+714 bis ca.
144096. Der Abschnitt ist im Auswirkungsbereich der Trasse landlich gepragt. Die
schiitzenswerte Bebauung beschrankt sich auf die Ortschaft Heinsen, in einem kurzen
Abschnitt ungefdhr zwischen den Kilometern 124200 und 12+600. Fir den Abschnitt
liegen keine rechtsglltigen Bebauungsplane vor. Die Ausweisungen im
Flachennutzungsplan beschranken sich auf Mischgebiete im Bereich des Ortskernes.
Weitere Bereiche mit Wohnbebauung sind auch durch den Flachennutzungsplan nicht
erfasst und werden folglich als Wohngebdude im AuBenbereich eingestuft und
vergleichbar einem Mischgebiet behandelt. In den Lagepldnen der Anlage 15.1.2 (Blatt
6 bis Blatt 8) ist die bauliche Nutzung der Gebdude abgebildet.

Die einzelnen Unterabschnitte sowie die Schallimmissionen und
LarmminderungsmaBnahmen werden im Folgenden dargestellt:

7.4.1 EM-BL-01

Durch die geringen Betroffenheiten innerhalb des Abschnittes beschrankt sich die
Anspruchsberechtigung auf Larmvorsorge auf das Gebdude mit der Adresse ,Am
Heinsener Bahnhof 3" in einem Abstand von rund 8 m zur Trasse. Das Gebdude ist als
Wohngebadude im AuBenbereich einzustufen, folglich werden die Immissionsgrenzwerte
aquivalent zu einem Mischgebiet in Ansatz gebracht.

Die folgenden Larmschutzbauwerke wurden untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km | Lange [m] Bemerkung
LSW 6212 2,0 12,520 12,588 68
LSW 6213 3,0 12,520 12,588 68

Tabelle 30: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt EM-BL-01

Wie die Abbildung 20 zeigt, ist durch die Errichtung einer Larmschutzwand mit einer
Hoéhe von 3,0 m Uber Schienenoberkante ein Vollschutz méglich.

Der Erreichung des Vollschutzes stehen Aufwendungen von rund 76.000,- € pro
geléstem Schutzfall gegeniber, was Gleichzeitig das ermittelte Kostenminimum
darstellt.

Zwar ist die mittlere Pegelminderung mit 9,4 dB(A) als deutliche Verbesserung zu
bewerten, allerdings ist in Anbetracht der notwendigen Kosten der Nutzen als nicht
angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG.

Fir den Abschnitt wird keine der untersuchten Varianten des aktiven Larmschutzes in
Form von Larmschutzwanden zur Umsetzung empfohlen.

Flr die verbleibenden Schutzfélle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)

6210 Prognose ols - - - - 0 2 2 0 0 - -
6212 (AW LSW 123.760 € 123.760 € 0 1 1 123.760 € 0 1 1 0 0 - 7.1

mith=2,0md. 50 D i i
6213 |(AW) LSW 151.844 € 151.844 € 0 2 2 75.922 € 0 0 0 0 0 - 9.4

mit h=3,0m i. 50 D

Abbildung 20: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt EM-BL-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.5 Unterabschnitte Betzendorf

Der Unterabschnitt Betzendorf liegt entlang der Kilometer 144096 bis ca. 184+186. Die
Bebauung innerhalb des Abschnittes beschrankt sich auf die sldlichen Auslaufer der
Ortschaft ,Drégennindorf® und liegt ungefahr zwischen den Kilometern 15+300 und
16+650 hauptsachlich noérdlich der Trasse. Das Umfeld der Trasse ist zum
Uberwiegenden Teil durch geltende Bebauungsplane erfasst und Uberwiegend als
Gewerbegebiet beziehungsweise Mischgebiet klassifiziert. In den Lagepldnen der Anlage
15.1.2 (Blatt 8 bis Blatt 10) ist die bauliche Nutzung der Gebdude abgebildet.

7.5.1 BE-BL-01

Der Untersuchungsabschnitt liegt im Bereich der Kilometer 15+645 bis 15+684
unmittelbar 6stlich des Bahniberganges ,Celler LandstraBe™ abseits der eigentlichen
Ortschaft von Drogennindorf. Das Gebiet ist durch einen rechtsglltigen Bebauungsplan
erfasst und wird dort als Gewerbegebiet definiert, wobei in den textlichen Festsetzungen
eine Wohnnutzung unter Einschrankungen fiir beispielsweise Betriebsinhaber und
Bereitschaftspersonal als zulassig aufgefihrt ist. Die anzusetzenden
Immissionsgrenzwerte fiir die Untersuchung wurden entsprechend beriicksichtigt.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurden die folgenden Varianten des aktiven
Larmschutzes in Form von Larmschutzwanden Gberprift:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 6412 20 15,645 15,684 39
LSW 6413 3,0 15,645 15,684 39

Tabelle 31: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BE-BL-01

Wie die Abbildung 21 mit den Ergebnissen der Variantenuntersuchung zeigt, ist eine
vollstandige Losung der auftretenden Schutzfélle durch eine Larmschutzwand mit einer
Wandhoéhe von 3,0 m Uber Schienenoberkante mdglich.

Weiterhin wird der Schwellenwert zur beginnenden Gesundheitsgefahrdung bei
dauerhafter Einwirkung von 60 dB(A) im Nachtzeitraum ohne Larmschutz
Uberschritten, was an dem zu den Gleisanlagen am naheliegendsten Fassadenteil der
Fall ist.

Einer Errichtung der Larmschutzwand der Variante 6413 entstehen Kosten von rund
43.500,- € pro geléstem Schutzfall. Da wie in den vorherigen Abschnitten auch ein
einzelnes, isoliert stehendes Wohngebdude von den Uberschreitungen betroffen ist,
werden die ermittelten Kosten in Bezug auf den Nutzen als nicht angemessen im Sinne
des § 41 Abs. 2 des BImSchG eingestuft. Fir die weitere Planung wird flir keine der
beiden untersuchten Varianten eine Planungsempfehlung ausgesprochen.

Fur die ermittelten Schutzfélle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiilhrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)

6410 Prognose ols - - - - 0 2 2 0 1 - -
6412 (AW LSW 70.980 € 70.980 € 0 1 1 70.980 € 0 1 1 0 0 - 55

mith=2,0md. 50 D i i
6413 [(AW) LSW 87.087 € 87.087 € 0 2 2 43.543 € 0 0 0 0 0 - 8.3

mit h=3,0m i. 50 D

Abbildung 21: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BE-BL-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.5.2 BE-BR-01

Der Abschnitt befindet sich zwischen den Kilometern 15+723 bis 15+838. Unmittelbar
Ostlich des Abschnittes befindet sich der Bahniibergang ,Celler StraBe™ ungefahr im
Bereich des Kilometers 15+697 der gleichzeitig die Bebauung in &stliche Richtung
begrenzt. Westlich des Abschnittes schlieBt eine landwirtschaftlich genutzte Flache an.

Fir den Abschnitt liegt ein rechtsgiiltiger Bebauungsplan vor, welcher das Gebiet als
Mischgebiet ausweist und zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Berichtes noch nicht
vollstandig bebaut ist. Da in dem verwendeten Gebdudedatensatz die unmittelbar zu
den Gleisbereichen ausgewiesenen Teile der Bauflache keine Gebdude vorhanden sind,
wurde eine schitzenswerte Bebauung wie folgt berlicksichtigt.

Das Amtliche Liegenschaftskatastersystem (ALKIS) des Landes Niedersachsen weist
entlang der ersten Bebauungsreihe eine Zuordnung der im Bebauungsplan angegebenen
Baugrenze zu drei Grundstiicken mit den Hausnummer 19, 21 und 23 auf. Von den im
ALKIS ausgewiesenen Grundsticken ist einzig das Grundstick der Adresse
»Celler StraBe 19" durch ein auf Luftbildern identifizierbares Gebdude bebaut. Da der
Umring des Gebaudes nicht im ALKIS vorhanden ist, wurde das entsprechende Gebdude
anhand der Luftbilder digitalisiert und durch Vergleich der Bilder aus einer
Streckenbefahrung die Hohe des Gebaudes abgeschatzt.

Die Grundstiicke der Hausnummer 21 und 23 sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht
bebaut. Der Bebauungsplan weist fir die im ALKIS dargestellten Flachen lediglich eine
Baugrenze aus, an welcher jeweils ein Freifeldimmissionspunkt zu Ermittlung der zu
erwartende Larmbelastung platziert wurde. Auf Grundlage der im Bebauungsplan
getroffenen Festsetzung, dass pro Wohngebdude maximal 2 Wohnungen zuldssig sind
und pro Doppelhaus entsprechend 4, wurde auf der sicheren Seite liegend bei jedem
Freifeldpunkt ein zweigeschossiges Gebadude bericksichtigt und im Rahmen der
Schutzfallanalyse mit 4 Wohneinheiten bilanziert.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurden die folgenden Varianten des aktiven
Larmschutzes in Form von Larmschutzwanden Gberprift:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 6512 20 15,723 15,838 115 Gleisabstand 2,80 m

Tabelle 32: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BE-BR-01

Wie die Ergebnisse in Abbildung 22 zeigen, kann durch die Errichtung einer
Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,0 m Uber Schienenoberkante der Vollschutz
erreicht werden. Die bilanzierten Kosten belaufen sich bei Gesamtkosten von
209.300,- € auf 20.930,- € pro geléstem Schutzfall was gleichzeitig das Kostenminimum
darstellt.

In Hinblick auf die Schutzwirkung sind die ermittelten Kosten als angemessen im Sinne
des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen, weshalb eine Planungsempfehlung fir die
Larmschutzvariante 6512 ausgesprochen wird.

Durch den erreichten Vollschutz ergeben sich dem Grunde nach keine weiteren
Anspriiche auf die Priifung des passiven Schallschutzes.
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[1] [2] [3] [4] [5] [6] 71 [8] [9]
L Schutzfall| Schutzfalle
Kosten (aktivje | goptafille mit verbleibender e mit mit
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfille gelostem . i mittlere Pegelminderung
Schutzfall Grenzwertiiberschreitung Lr>70 |Lr> 60 dB(A)
chutzia dB(A) Tag| Nacht
Gesami buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [£] Tag Nacht Gesamt [£] Tag Nacht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6510 Prognose olLs - - - - - - 0 10 10 0 0 - -
6512 (AW) LSW 209.300 € 209.300 € 0 10 10 20930 € 0 0 0 0 0 - 83
mith=20ma SO M s

Abbildung 22: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BE-BR-01
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7.6 Unterabschnitte Amelinghausen

Der Untersuchungsabschnitt Amelinghausen liegt entlang der Kilometer 18+186 bis ca.
26+252. Zwischen den Kilometern 234274 und 25+226 verlasst die Gleisstrecke streng
genommen das Gebiet der Gemeinde Amelinghausen tritt jedoch spéter in dieses wieder
ein. Da in der anliegenden Gemeinde Oldendorf (Luhe) jedoch keine schutzbedlrftige
Bebauung im Auswirkungsbereich der Emissionen befinden, wird auf eine getrennte
Berlicksichtigung dieses Abschnittes verzichtet.

Die schitzenswerten Bebauungsstrukturen erstrecken sich innerhalb des Abschnittes im
Bereich der Kilometer 21+150 bis 23+400 und umfassen die eigentliche Ortschaft
Amelinghausen sowie die Randbereich hiervon.

Die Gebietsnutzungen sind teilweise durch rechtsglltige Bebauungspléne festgesetzt.
Das gesamte Gebiet im Umfeld der Gleisanlagen ist durch den geltenden
Flachennutzungsplan erfasst. Die ausgewiesenen Nutzungen umfassen dabei Allgemeine
Wohngebiete, Misch- und Dorfgebiete sowie Gewerbegebiete. Als weitere Besonderheit
befindet sich ein Campingplatz links der Gleisanlagen im Bereich der Ortseinfahrt.
Weiterhin befindet sich bahnlinks im Bereich der Ortsausfahrt ein Neubaugebiet, welches
nach derzeitigem Planungsstand noch nicht vollstdndig bebaut ist. Auf beide
Besonderheiten wird in den entsprechenden Kapiteln genauer eingegangen. In den
Lagepldnen der Anlage 15.1.2 (Blatt 10 bis Blatt 15) ist die bauliche Nutzung der
Gebaude abgebildet.

7.6.1 AM-BL-01

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 214144 bis 21+565 am Ortsbeginn
von Amelinghausen. Bis zum Kilometer 21+455 liegt linksseitig der Gleisanlagen ein
Campingplatz. Im Anschluss daran befindet sich ein Gebiet, welches mit
Wochenendhdusern bebaut ist. Flur letzteres besteht eine Ausweisung als Sondergebiet
~Wohnen und Erholen® im Rahmen eines rechtglltigen Bebauungsplanes.
Demgegenliber liegt fir den Campingplatz ,Lopautal® kein Bebauungsplan vor,
allerdings findet sich eine entsprechende Einstufung im entsprechenden
Flachennutzungsplan. Da es sich bei beiden Arten der Nutzung um keine in § 2 der
16 BImSchV aufgefliihrten Nutzungen handelt wird, wie in Kapitel 2.2 dargestellt, eine
Einstufung vergleichbar mit einem Mischgebiet vorgenommen.

Zur Ermittlung der betroffenen Schutzfalle im Bereich des Campingplatzes wurden
Freifeldimmissionspunkte in einer Héhe von 2,0 m Uber der Oberflache des Modells
angeordnet und auf jede Parzelle im Bereich der 54 dB(A) Isophone fiir den
Nachtzeitraum verteilt. Da davon auszugehen ist, dass pro Parzelle eine Nutzungseinheit
vorliegt, wurde zur Bemessung der LarmschutzmaBnahmen jedem
Freifeldimmissionspunkt eine Wohneinheit zugeordnet. Eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwertes fur ein Mischgebiet in einem Freifeldpunkt entspricht folglich im
Tages- wie auch im Nachtzeitraum jeweils einer Wohneinheit.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurden die folgenden Varianten an aktiven
LarmschutzmaBnahmen untersucht:
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[ [ K] [ Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6610 Prognose ols - - - - - - 0 18 18 0 0 -
6612 (AW) LSW 766.220 € 766.220 € 0 18 18 42.568 € 0 0 0 0 0 - 9.4
mith=2,0mi. SO
6611 LS an Schiene 126.300 € 126.300 € 0 12 12 10.525 € 0 6 6 0 0 - 23
Schienenstegdampfer 7 7
6613  |(AW) nLSW 639.920 € 639.920 € 0 14 14 45709 € 0 4 4 0 0 - 4.0
mit h = 0,74 m 0. S0 7 T
6614 ((AW) LSW+SSD 288.480 € 126.300 € 162.180 € 0 18 18 16.027 € 0 0 0 0 0 - 42
mith=1,0m .50

Abbildung 23: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt AM-BL-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung

LSW 6612 2,0 21,144 21,565 421

SSD 6611 - 21,144 21,565 421 Schienenstegdampfer
nLSW 6613 0,7 21,144 21,565 421 Niedrige Larmschutzwand
SSD 6614 21,144 21,565 421

LSW 6614 1,0 21,217 21,319 102 2,80 m Gleisabstand

Tabelle 33: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt AM-BL-01

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 23 zeigen, dass diverse
MinderungsmaBnahmen zur Verfligung stehen, die sich in Hinblick auf Ihre Effektivitat
sowie auch den Kosten stark unterscheiden.

Das Kostenminimum in Hinblick auf die Kosten pro geldstem Schutzfall stellt die Variante
6611 dar, allerdings verbleiben Schutzfalle im Bereich des Campingplatzes bestehen,
und die mittlere Pegelminderung fallt mit 2,3 dB(A) gering aus.

Durch die Varianten 6612 sowie 6614 lasst sich jeweils ein Vollschutz erreichen, wobei
zwischen diesen beiden die Variante 6614 die deutlich kosteneffizientere darstellt.

Da durch die Variante 6614 ein Vollschutz unter einer gleichzeitigen Reduzierung der
aufzuwendenden Kosten pro geléstem Schutzfall auf rund 16.030,- € erreichen lasst,
stellt diese die Planungsempfehlung zur weiteren Umsetzung dar.

Durch den erreichbaren Vollschutz ergeben sich keine weiteren Anspriiche auf etwaige
passive SchallschutzmaBnahmen innerhalb des Untersuchungsabschnittes.
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7.6.2 AM-BL-02

Der Abschnitt befindet sich zwischen den Kilometern 21+768 und 21+959 und schlieBt
durch eine Grinflache getrennt an den vorherigen Abschnitt an.

Die folgenden Varianten an aktiven LarmschutzmaBnahmen wurden untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 6622 2,0 21,768 21,959 191

Tabelle 34: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt AM-BL-02

Die Gebietsnutzung des Abschnittes ist gepragt durch eine lockere Wohnbebauung sowie
einen am Abschnittsanfang gelegenen Kindergartens. Das Gebiet des Kindergartens ist
durch einen rechtsglltigen Bebauungsplan erfasst, wird dort allerdings lediglich als
Flache fir den Gemeinbedarf eingestuft, sodass keine eindeutige Zuordnung gemaB der
16 BImSchV besteht. Da die Ubrigen Flachen innerhalb des Untersuchungsabschnittes
im Flachennutzungsplan als Wohngebiete aufgeflihrt werden, und praktisch keine
umliegenden oder trennenden Merkmale existieren, die eine Unterteilung der Nutzung
rechtfertigen, wurde der gesamte Abschnitt wie ein Allgemeines Wohngebiet eingestuft
und die Immissionsgrenzwerte entsprechend in Ansatz gebracht.

Die in Abbildung 24 dargestellten Ergebnisse der Variantenuntersuchung zeigen, dass
durch eine Larmschutzwand mit einer H6he von 2,0 m (Uber Schienenoberkante
samtliche Schutzfalle mit Grenzwertiberschreitung geldést werden kénnen und der
Vollschutz erreicht werden kann

Die hierflir aufzuwendenden Kosten belaufen sich auf rund 348.000,- € was in der
Umrechnung auf die gelésten Schutzfalle einen Wert von rund 18.300,- € pro geldstem
Schutzfall entspricht.

In Anbetracht des Vollschutzes des Gebietes bei Umsetzung der Larmschutzvariante
6622 sind die Kosten in der Gesamtbetrachtung als angemessen im Sinne § 41 Abs. 2
des BImSchG einzustufen. Die Variante wird zur Umsetzung empfohlen.

Durch den ermittelten Vollschutz ergeben sich keine weiteren Anspriiche auf etwaige
passive SchallschutzmaBnahmen.
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[ [ K] 4] (51 [6] [n 2] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6620 Prognose ols - - - - - 6 13 19 0 0 - -
6622 (AW) LSW 347.620 € 347.620 € 6 13 19 18.296 € 0 0 0 0 0 9.7 83
mith=20m 0. SO

Abbildung 24: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt AM-BL-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.6.3 AM-BL-03

Der Abschnitt liegt im Bereich der Kilometer 22+117 bis 22+228 und schlieBt an den
Bahnibergang ,Lineburger StraBe®™ an. Im Abschnitt befinden sich 2 Wohnhduser im
Einfahrbereich zum Bahnhof Amelinghausen.

Im Umfeld befinden sich diverse Einzelhandels- und Gewerbebetriebe. Das gesamte
relevante Areal ist durch einen rechtsgiiltigen Bebauungsplan erfasst und wird dort als
Mischgebiet klassifiziert. Die Einstufung wurde folglich fir die weitere Untersuchung
Ubernommen.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven
LarmschutzmaBnahmen untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 6632 2,0 22,117 22,228 89 Liicke von 22 m durch BU
LSW 6633 3,0 22,117 22,228 89 Liicke von 22 m durch BU

Tabelle 35: Untersuchte Varianten/LarmschutzmaBnahmen, Abschnitt AM-BL-03

Die in Abbildung 25 dargestellten Ergebnisse der Variantenuntersuchung zeigen, dass
eine Larmschutzwand mit einer Wandhohe von 3,0 m lber Schienenoberkante ausreicht,
um samtliche Schutzanspriiche aufzulésen.

Anhand der geringen Anderung der mittleren Pegelminderung im Nachtzeitraum ist
weiterhin ersichtlich, dass aufgrund der unmittelbaren Lage am Bahnlbergang
~Lineburger StraBe" eine Erhdéhung der Schutzwirkung mittels der Wandhéhe nicht
maoglich ist.

Das ermittelten Kostenminimum pro geléstem Schutzfall stellt die Variante 6633 mit
rund 99.400,- € dar, was in Anbetracht des Nutzens als nicht verhaltnismaBig
einzustufen ist. Eine Planungsempfehlung wird deshalb nicht ausgesprochen.

Fir die ermittelten Schutzfdlle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] [ Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)

6630 Prognose ols - - - - - - 0 2 2 0 0 -
6632 (AW} LSW 161.980 € 161.980 € 0 1 1 161.980 € 0 1 1 0 0 - 3.1

mith=2,0md. SO D Ji
6633 |(AW) LSW 198.737 € 198.737 € 0 2 2 99.369 € 0 0 0 0 0 - 3.3

mit h =3,0 mi. S0 D

Abbildung 25: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt AM-BL-03

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.6.4 AM-BL-04

Der Abschnitt liegt im Bereich der Kilometer 224582 bis 224721 und wird in
nordwestlicher Richtung durch den vorhandenen Bahniibergang ,Wohlenbiitteler StraBe"
begrenzt. Das betroffene Gebiet ist zur Gleisseite hin locker bebaut, was sich in der
geringen Betroffenheit von 3 Gebduden im Nachtzeitraum auf einer Abschnittslange von
rund 140 m widerspiegelt.

Das betroffene Gebiet ist nicht durch einen rechtsgtiltigen Bebauungsplan erfasst. Der
Flachennutzungsplan stuft den Bereich als Mischgebiet ein. Da das Gebiet im Bereich
des Bahnhofes von Amelinghausen liegt, erscheint diese Einstufung der tatsdchlichen
Nutzung angemessen und wurde entsprechend beriicksichtigt.

Fir die Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Lange [m] Bemerkung
LSW 6642 20 22,589 22,728 139
LSW 6643 3,0 22,589 22,728 139
LSW 6644 4,0 22,589 22,728 139

Tabelle 36: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt AM-BL-04

Aus der Variantenuntersuchung geht, wie in Abbildung 26 ersichtlich ist, hervor, dass
bereits durch eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,0 m Uber Schienenoberkante
zweidrittel der auftretenden Schutzfille gelést werden kénnen. Eine weitere Erh6hung
der Schutzwirkung oder auch ein Vollschutz Iasst sich durch eine Erhéhung der
Larmschutzwdnde nicht erreichen. Durch die Lage am Bahnlibergang steigt zwar die
dargestellte Mittlere Pegelminderung insgesamt an, ein Schutzanspruch bleibt an dem
Gebaude der Adresse ,Wohlenblitteler StraBe 7A" allerdings bestehen.

In Hinblick auf die Kosten pro geléstem Schutzfall stellt die Variante 6642 mit rund
63.300,- € das ermittelte Kostenminimum dar.

Im Gesamtkontext ergibt sich durch die Variante 6642 zwar eine Reduzierung der
ermittelten Schutzfalle, allerdings ist unter der Berticksichtigung der hohen Kosten nicht
von einem angemessenen Verhaltnis im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG
auszugehen. Eine Planungsempfehlung wird deswegen flir die Variante 6642 nicht
ausgesprochen.

Fir die ermittelten Schutzfdlle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] 4] 51 [6] [ [8] £l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender sc:u:i:a" Scnl:nt?{alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6640 Prognose ols - - - - 0 6 6 0 0 - -
6642 (AW) LSW 252.980 € 252980 € 0 4 4 63.245€ 0 2 2 0 0 - 3.4
mith=20md. SO D 7 7
6643  |(AW) LSW 310.387 € 310.387 € 0 4 4 77.597 € 0 2 2 0 0 - 5.0
mith =30 mi. 50 #D T T
6644 (AW LSW IT232€ IT232€ 0 4 4 93.078 € 0 2 2 0 0 - 6.2
mith =40 m i. 30 #D T T

Abbildung 26: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt AM-BL-04

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.6.5 AM-BL-05

Der Abschnitt liegt ungefahr zwischen den Kilometern 224742 und 23+390 und umfasst
den gesamten bebauten Bereich nordwestlich des Bahnibergangs ,WohlenbUtteler
StraBe" im bahnlinken Bereich. Der Abschnitt schlieBt damit an den vorherigen Abschnitt
AM-BL-04 an.

Die Gleistrasse weist im Verlaufe des Abschnittes eine komplexe topographische
Struktur auf, die im Folgenden beschrieben wird. Im Bereich des Bahniiberganges ist
die Gleislage ebenerdig, verldauft aber unmittelbar danach in einem Einschnitt. Dieser
weist seine groBte Tiefe im Bereich des Gebaudes mit der Adresse ,Finkenweg 14" auf,
welches ca. 5 m oberhalb des Gleises liegt.

Die Einschnittlage wechselt anschlieBend im Bereich des Gebdudes ,Falkenweg 14"
wieder zunachst in einen ebenerdigen Verlauf, um unmittelbar anschlieBend in eine
Dammlage aufzusteigen. Der Damm weist gegeniber dem (brigen Gelande eine Hohe
von maximal 3 m auf und ist im Bereich der Dammkrone schmal mit steil abfallenden
Flanken. Die maximale Héhe wird im Bereich des Briickenbauwerkes erreicht.

Die Bebauungsstrukturen innerhalb des Abschnittes sind innerhalb der ersten Halfte bis
ungefahr Kilometer 234110 nicht durch rechtsgiltige Bebauungspldane erfasst.
Demgegenliber sind fir die zweite Halfte Bebauungspldne vorhanden, welche die
Gebiete als Allgemeine Wohngebiete klassifizieren. Westlich der ,Wohlenbltteler StraBe"
im Kreuzungspunkt mit dem Briickenbauwerk liegt ferner ein Neubaugebiet, welches
durch einen der Bebauungsplane erfasst ist, allerdings noch nicht vollstdndig in den
ausgewiesenen Bauflachen bebaut wurde.

Da die dort vorhandene Bebauung in dem zur Verfliigung stehenden Datensatz nicht
vorhanden war, mussten die Gebdude flir die korrekte Berechnung nachgebildet werden.
Hierzu wurde auf die Grundstlicksgrenzen im vorhandenen ALKIS-Verzeichnis
zuruckgegriffen und digitalisiert. Fir die Héhe der Gebaude wurde mittels der in dem
Bebauungsplan genannten maximalen First- sowie Traufhdhe eine Héhe 7,60 m
ermittelt. Dies entspricht im Rahmen des LoD1-Modells einer Gesamthdhe, welche
zweidrittel eines vorhandenen Giebeldaches beriicksichtigt.

In den Bereichen, in denen zwar ein Baufeld ausgewiesen ist, allerdings weder im ALKIS-
Datenbestand noch in Luftbildaufnahmen eine Bebauung erkennbar ist, wurde ein
Freifeldimmissionspunkt an die Baugrenze gesetzt. Die Anzahl der Stockwerke wurde
auf Grundlage der im Bebauungsplan angegebenen Anzahl der Vollgeschosse ermittelt
und entsprechend berlcksichtigt.

Die Flachen, die nicht durch geltende Bebauungspldne erfasst sind, werden im
Flachennutzungsplan als ,Wohnbauflache™ ausgewiesen. Vor dem Hintergrund der in den
Bebauungsplanen angesetzten baulichen Nutzung und in Anbetracht der
gesamtheitlichen Nutzung innerhalb des Abschnittes ohne gewerbliche Strukturen wurde
das Gebiet insgesamt als ein Allgemeines Wohngebiet klassifiziert und entsprechend
berlicksichtigt.

Fir die weitere Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven
LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden sowie Schienenstegdampfern
(SSD) untersucht:
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Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 6651 2.0 22742 | 23390 648 Wand mit2m
durchgehend
LSW 6652a 2,0 22742 | 22,903 161 Wand mit 207 m Liicke
SSD 6652 - 22903 | 23,060 157 In Liicke
LSW 6652b 2.0 23110 | 23,390 280 Schienenstegdampfer
LSW 6653a 3,0 22742 | 22,903 161 Teilwand a mit 3 m Hohe
SSD 6653 - 22003 | 23,060 157 Teilwand b mit 2 m Hohe
Licke mit
LSW 6653b 2,0 23,110 23,390 280 Schienenstegdampfern
LSW 6654a 4,0 22742 | 22,903 161 Teilwand a mit 4 m Hohe
SSD 6654 - 22903 | 23,060 157 Teilwand b mit 2 m Hohe
Licke mit
LSW 6654b 2,0 23110 | 23,390 280 Schienenstegdampfern
LSW 6655a 3,0 22742 | 22,843 101
Schallschutzwande mit
LSW 6655b 2,0 22843 | 22,903 60 _
2,80 m Gleisabstand
SSD 6655 - 22903 | 23,060 157 ur Mittelachse
LSW 6655¢ 2,0 23,110 | 23,390 280

Tabelle 37: Untersuchte Varianten/LarmschutzmaBnahmen, Abschnitt AM-BL-05

Die Komplexitat der dargestellten LarmschutzmaBnahmen resultiert aus den besonderen
topographischen Begebenheiten der Gleistrassierung und tragt dem Umstand Rechnung,
dass die Uberschreitungen im Bereich des Einschnittes wesentlich geringer sind als in
den Ubrigen Bereichen.

Fur die Variantenuntersuchung wurde zunachst die Wirkung einer Larmschutzwand mit
einer Héhe von 2,0 m Uber Schienenoberkante ermittelt. Die Variante 6651 zeigt, dass
hierdurch ein GroBteil von 81% der ermittelten Schutzfalle gelést werden kdnnen. Da
die ermittelten Uberschreitungen im Bereich des Einschnittes in einer GréBenordnung
von 1,0 dB(A) oberhalb der Immissionsgrenzwertes liegen, bietet sich in diesem Bereich
der Einsatz von Schienenstegdampfern zur Kostenoptimierung sowie der Unterhaltung
der Grinflachen an. Die Variante 6652 bestatigt, dass hierdurch ein gleichbleibendes
Schutzniveau erreicht werden kann.

Da sich die verbleibenden Uberschreitungen auf den Bereich des Abschnittanfanges
konzentrieren und die Gebaude ,Finkenweg 6A" sowie ,Wohlenbitteler StraBe 10"
umfassen, wurde in den Varianten 6653 und 6654 untersucht, wie dieser Bereich weiter
geschitzt werden kann. Hierfiir wurden die Wandhdéhen in diesem Bereich erhéht und
deren Wirkung untersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass durch eine Erhdéhung der
Larmschutzwande bis zu 97 % der ermittelten Schutzfdlle gelést werden kénnen. Die
Erreichung des Vollschutzes ist aufgrund der Lage des Gebdudes ,Wohlenbitteler
StraBe 10" am Bahniibergang mit realistischen Mitteln nicht zu erreichen, weswegen auf
eine weitere Betrachtung verzichtet wird.

Im Zuge einer Vorprifung der baulichen Umsetzbarkeit wurde die Variante 6655 mit
einem verringerten Abstand von 2,80 m zur Gleismittelachse formuliert. Hierdurch ist
bei Wandhoéhen zwischen 2,0 m und 3,0 m eine erhebliche Verbesserung der
Larmsituation zu erreichen und es kdnnen 94 % aller ermittelten Schutzfalle geldst
werden.
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Die Kosten pro geléstem Schutzfall belaufen sich auf rund 29.700,- €, was zwar einen
erhohten Wert darstellt, wird in Anbetracht der Abschnittsldnge allerdings als
angemessen bewertet.

Vor dem Hintergrund der baulichen Umsetzbarkeit sowie dem anschlieBenden Unterhalt
der Gleisanlagen wird die Variante 6655 zur weiteren Planung empfohlen. Die Variante
stellt das ermittelte Kostenminimum pro geléstem Schutzfall dar und stellt eine
gleichzeitige hohe Schutzwirkung sicher.

Fur die verbleibenden Schutzfdlle an dem Gebaude ,Wohlenblitteler StraBe 10" ergeben
sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von passiven SchallschutzmaBnahmen dem
Grunde nach.
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[ [ K] & Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender SC:ur:lzi:a" SChL:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6650 Prognose ols - - - - - 6 26 32 0 0 - -
6651 (AW} LSW V1 1.179.360 € 1.179.360 € 5 21 26 45.360 € 1 5 6 0 0 6,1 7.4
mith=2,0mi. S0
6652  [(AW) LSW und SSD 849720 € 47100 € 802.620 € 5 21 26 32.682€ 1 5 6 0 0 6.1 6.9
mith=2.0mi. SO
6653  [(AW) LSW und SSD 96213 € 47100 € 869.113 € 6 24 30 30540 € 0 2 2 0 0 9.2 8.3
mit h =3,0-2,0 mi. S0 2 4
6654  ((AW) LSW und SSD 987938 € 47100 € 940.838 € 6 25 Ka| 31.869 € 0 1 1 0 0 11,0 9.0
mit h =4,0-2,0 m .50 U
6655  |{AW) LSW und SSD 891433 € 47100 € 844 333 € 6 24 30 29714 € 0 2 2 0 0 9.5 8.5
mit h=3,0-2,0 mi. S0 2 4

Abbildung 27: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt AM-BL-05

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.6.6 AM-BR-01

Der Abschnitt liegt ungefédhr im Bereich der Kilometer 214+596 und 224228 am auf der
bahnrechten Seite am Ortsbeginn von Amelinghausen und wird durch den Bahnlibergang
~LUneburger StraBe" in nordwestlicher Richtung begrenzt.

Die in dem Abschnitt liegende Bebauung ist nicht durch rechtsglltige Bebauungsplane
erfasst. Im Flachennutzungsplan wird der Wesentliche Teil des Gebietes als
Wohnbauflache definiert, wobei im Bereich der ,Lineburger StraBe"™ ein Mischgebiet
ausgewiesen wird. Die Einstufung des Mischgebietes entsprich angesichts der
umliegenden Einzelhandels- sowie Gewerbefldchen der tatsachlichen Nutzung und
wurde entsprechend angesetzt. Die Wohnbebauung weist gesamtheitlich betrachtet
keine nennenswerte Nutzung durch Handel oder Gewerbe auf und wurde deswegen als
Allgemeines Wohngebiet flir diese Untersuchung eingestuft.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven
LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung

LSW 6712 20 21,596 22,151 555 3,30 m Gleisabstand
LSW 6713 3,0 21,596 22,151 555 3,30 m Gleisabstand
LSW 6714 4,0 21,596 22,151 555 3,30 m Gleisabstand
LSW 6715 2,0 21,596 22,151 555 2,80 m Gleisabstand

Tabelle 38: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt AM-BR-01

Die Ergebnisse der ermittelten Varianten 6712 bis 6714 zeigen, dass ein Vollschutz
nicht erreicht werden kann. Weiterhin stellt die Erhéhung der Wandhdhe ab 2,0 m Uber
Schienenoberkante keinen erheblichen Mehrwert in Bezug auf die gelésten Schutzfélle
dar.

Bei den verbleibenden Schutzféllen handelt es sich um die Gebdude unmittelbar am
Bahnubergang sowie das Gebaude ,Im Suderfelde 10" kurz vor dem Kilometer
22+000. Durch die Varianten 6713 und 6714 kann lediglich letzteres Gebdaude
ausreichend geschlitzt werden. Fir die Gebaude am Bahniibergang ist dies durch die
zwangslaufig bestehende Licke nicht moéglich beziehungsweise nicht realistisch.

Da die Bahntrasse im Uberwiegenden Teil des Abschnittes in einer leichten Dammlage
verlauft, wurde im Zuge einer Vorprifung der baulichen Umsetzbarkeit der
Gleisabstand auf 2,80 m zur Gleismittelachse reduziert.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6710 Prognose ols - - - - 16 34 50 0 0 - -
6712 (AW LSW 1.010.100 € 1.010.100 € 16 30 46 21.959 € 0 4 4 0 0 10,7 9.3
mith=2,0md. 50 2
6713 |(AW) LSW 1239315 € 1.239.315€ 16 H 47 26.368 € 0 3 3 0 0 123 10,3
mit h=3.0 mi. 50 4
6714  ((AW) LSW 1.486.568 € 1.486.568 € 16 N 47 31.629€ 0 3 3 0 0 183 13.2
mit h=4.0m i. S0 4
6715 |{AW) LSW Abstand 2,8m 1.010.100 € 1.010.100 € 16 30 46 21.959 € 0 4 4 0 0 11.0 #hd
mit h=2,00.50 2

Abbildung 28: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt AM-BR-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Die Varianten 6712 und 6715 stellen mit rund 22.000,- € pro geléstem Schutzfall das
ermittelte Kostenminimum dar. Die Variante 6715 weist eine geringfiigig hdhere
Schutzwirkung auf als die Variante 6712 auf und ist gegenliber dieser zu bevorzugen.

In der Gesamtabwdagung des erreichbaren Schutzniveaus im Vergleich zu den
Aufwendungskosten wird unter Berlicksichtigung der baulichen Umsetzbarkeit eine
Planungsempfehlung flr die Variante 6715 ausgesprochen.

Fir die verbleibenden Schutzfdlle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.6.7 AM-BR-02

Der Abschnitt liegt zwischen den Kilometern 22+390 bis 22+462 und betrifft einzig das
Gebdude ,Oldendorfer StraBe 3" im Bereich der Bushaltestellen am Bahnhof
Amelinghausen. Der Abschnitt stellt eine isolierte Betroffenheit unmittelbar nordwestlich
des Bahnliberganges ,Wohlenbitteler StraBe™ dar. Die betroffene Bebauung ist nicht
durch einen geltenden Bebauungsplan erfasst. Im Flachennutzungsplan wird das Gebiet
als Mischgebiet ausgewiesen. Da sich im direkten Umfeld des Gebaudes mit dem
naheliegenden Busbahnhof auch weitere gewerblich genutzte Flachen befinden, wird
diese Einstufung als angemessen betrachtet und im Weiteren angesetzt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven
LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 6722 2,0 22,390 22,462 72
LSW 6723 3,0 22,390 22,462 72

Tabelle 39: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt AM-BR-02

Wie die Ergebnisse der durchgefihrten Variantenuntersuchung in Abbildung 29 zeigen,
ist mit Variante 6723 bei einer Wandhdéhe von 3,0 m lber Schienenoberkante ein
Vollschutz erreichbar

Der Erreichung des Vollschutzes stehen Gesamtkosten von rund 161.000,- € gegenlber,
was Kosten von rund 40.200,- € pro geléstem Schutzfall entspricht und gleichzeitig das
Kostenminimum der ermittelten Varianten darstellt.

Im Zuge des Variantenvergleiches konnte keine Variante des aktiven Schallschutzes
ermittelt werden, flr die nach § 41 Abs. 2 des BImSchG die Kosten des aktiven
Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zum Schutzweck stehen.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)

6720 Prognose ols - - - - 0 4 4 0 0 - -
6722 (AW LSW 131.040 € 131.040 € 0 3 3 43.680 € 0 1 1 0 0 - 52

mith=2,0md. 50 D 75 75
6723  |(AW) LSW 160.776 € 160.776 € 0 4 4 40194 € 0 0 0 0 0 - 79

mit h=3,0m i. 50 D

Abbildung 29: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt AM-BR-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.6.8 AM-BR-03

Der Abschnitt liegt bahnrechts im Bereich der Kilometer 22+703 bis 224777 und stellt
wie der vorherige Abschnitt auch eine vereinzelte Betroffenheit dar. Das Gebadude
~Wohlenbitteler StraBe 6" ist nicht durch einen Bebauungsplan erfasst, wird allerdings
im Flachennutzungsplan als Mischgebiet ausgewiesen. Da es sich bei dem
angesprochenen Gebdude um den Wohnteil eines angrenzenden Baugeschaftes handelt
liegt eine Mischnutzung eines Gewerbes und Wohnnutzung vor, weshalb die Einstufung
als Mischgebiet fir die Untersuchung angesetzt wurde.

Fur die Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen

untersucht:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung

LSW 6732 2,0 22,703 22,777 57 Liicke von 17 m durch BU
LSW 6733 3,0 22,703 22,777 57 Liicke von 17 m durch BU

Tabelle 40: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt AM-BR-03

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 30 zeigen, dass der ermittelte
Schutzfall nicht durch die berechneten LarmschutzmaBnahmen gelést werden kann.
Hierdurch sind die Kosten pro geléstem Schutzfall nicht ermittelbar.

Vor diesem Hintergrund ergibt sich durch die Errichtung einer Larmschutzwand kein
praktischer Nutzen beziehungsweise eine ausreichende Schutzwirkung. Eine
Planungsempfehlung fiir aktive SchallschutzmaBnahem wird nicht ausgesprochen.

Fir die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)

6730 Prognose ols - - - - 0 1 1 0 0 - -
6732 (AW LSW 103.740 € 103.740 € 0 0 0 #DIVA0! 0 1 1 0 0 - 1.6

mith=2,0md. 50 D
6733 |(AW) LSW 127.281 € 127.281 € 0 0 0 #DIVA0! 0 1 1 0 0 - 1.7

mith=3.0m i. 50 D

Abbildung 30: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt AM-BR-03

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.7 Unterabschnitte Soderstorf

Der Untersuchungsabschnitt Soderstorf liegt entlang der Kilometer 264252 bis ca.
31+453. Die Besiedlung innerhalb des Abschnittes ist landlich gepragt mit den
Schwerpunkten Soderstorf und Schwindebeck. Im Umfeld der Gleisanlagen finden sich
vereinzelte Betroffenheiten. Die Gebietsnutzungen sind teilweise durch Bebauungsplane
festgesetzt, befinden sich jedoch zum lberwiegenden Teil lediglich im Geltungsbereich
des Flachennutzungsplanes. Teilweise sind die Flachen jedoch im Flachennutzungsplan
nicht eingestuft. Bei den Nutzungen finden sich ausschlieBlich Dorf- und Mischgebiete
sowie vergleichbare Flachen im Umfeld der Gleisanlagen. In den Lagepldnen der Anlage
15.1.2 (Blatt 15 bis Blatt 18) ist die bauliche Nutzung der Gebaude abgebildet.

7.7.1 SD-BL-01

Der Abschnitt liegt zwischen den Kilometern 27+318 und 27+425 und bildet das
stidwestliche Ende einer sidlich von Soderstorf liegenden Wohnbebauung. Auf der
bahnrechten Seite dem Abschnitt gegeniber ist die Errichtung eines neuen Haltepunktes
mit AuBenbahsteig des Regionalverkehrs geplant.

Die Betroffenheiten des Abschnittes umfassen die beiden Gebaude ,Steinkamp 27" und
Steinkamp 28" in einem Abstand von rund 15 bis 20 m zur Gleismittelachse. Beide
Gebaude werden im Flachennutzungsplan unter einem Mischgebiet beziehungsweise
Dorfgebiet gefiihrt. Da die Gesamtstruktur des Abschnittes wie das weiter ndérdlich
gelegene Zentrum von Soderstorf eine dorfliche Struktur aufweisen, wird die Einstufung
als Dorfgebiet entsprechend beriicksichtigt und fiir die Untersuchung angesetzt.

Die folgenden Varianten des aktiven Larmschutzes wurden in Form von
Larmschutzwanden untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bezeichnung
LSW 6812 2,0 27,318 27,425 108

Tabelle 41: Untersuchte Varianten/LédrmschutzmaBnahmen, Abschnitt SD-BL-01

Wie die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 31 zeigen, ist fur die
Erreichung des Vollschutzes eine Larmschutzwand mit einer Hoéhe von 2,0 m uber
Schienenoberkante ausreichend.

Die Kosten pro geléstem Schutzfall belaufen sich auf rund 65.500,- € was in Hinblick auf
den Nutzen als nicht angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen
ist.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender sc:u:i:a" SChl-rlnt?tra"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6810 Prognose ols - - - - - 0 3 3 0 0 - -
6812 (AW LSW 196.560 € 196.560 € 0 3 3 65.520 € 0 0 0 0 0 - 9.1
mit h=2,0m a. SO L

Abbildung 31: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SD-BL-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.7.2 SD-BL-02

Der Abschnitt liegt ungefahr im Bereich der Kilometer 294715 bis 29+970 und bildet
den sudlichen Rand der Ortschaft Schwindebeck. Das Gebiet ist durch einen
rechtsglltigen Bebauungsplan erfasst, welcher eine Ausweisung als Dorfgebiet enthalt,
was dementsprechend berlicksichtigt wurde.

Der Beginn des Abschnittes liegt westlich der Querung des ,Kerelsweg" und wird durch
den Bahnibergang ,Rehrhofer StraBe™ in westlicher Richtung begrenzt. Die im Rahmen
der Anspruchsermittlung identifizierten Gebdude verteilen sich groBfldchig entlang von
rund 250 m und bestehen aus insgesamt 3 Gebduden.

Flr die Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hohe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 6822 2,0 29,715 29,970 255
LSW 6823 3,0 29,715 29,970 255

Tabelle 42: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt SD-BL-02

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 32 zeigen, dass durch eine
Wandhohe von 2,0 m Uber Schienenoberkante 71 % der Schutzfalle gelést werden
kdnnen. Im Vergleich hierzu weist die Variante 6823 keine weitere Erhéhung der
Effizienz auf.

Fiir die Situation ohne Larmschutz wurden zwei Schutzfille mit einer Uberschreitung
des Schwellenwertes zur beginnenden Gesundheitsgeféahrdung bei dauerhafter
Einwirkung von 60 dB(A) im Nachtzeitraum ermittelt. Durch die Variante 6822 sind
diese teilweise, durch Variante 6823 vollstandig I16sbar.

Da selbst bei einer Unterstellung des Vollschutzes bei einer Bauhthe der
Larmschutzwand von 4,0 m Uber Schienenoberkante mit Kosten von mehr als
97.000,- € pro geléstem Schutzfall zu rechnen ist, stellt die Variante 6822 mit
92.820,- € pro geléstem Schutzfall gleichzeitig das ermittelte Kostenminimum dar.

Die ermittelten Kosten stehen gegeniber dem Schutzzweck in keinem angemessenen
Verhaltnis im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG. Eine ausgewogene Kombination
zwischen dem erreichbaren Nutzen und den aufzuwendenden Kosten lasst sich durch
aktive LarmschutzmaBnahmen nicht generieren.

Fur die untersuchten Larmschutzvarianten wird keine Planungsempfehlung
ausgesprochen.

Flr die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchflihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6820 Prognose ols - - - - 1 6 7 0 2 - -
6822 (AW LSW 464100 € 464100 € 1 4 5 92.820€ 0 2 2 0 1 82 6,8
mith =2,0m ii. SO f 7 7
6823  |(AW) LSW 569415 € 569.415€ 1 4 ] 113.883 € 0 2 2 0 0 1.7 8.5
mit h = 3,0 m . SO f 7 7

Abbildung 32: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SD-BL-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.7.3 SD-BR-01

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 26+996 bis 27+264 und umfasst
eine weit auseinanderliegende Bebauung 06stlich des neu geplanten Haltepunktes in
Soderstorf. Das Gebiet liegt nicht im Geltungsbereich eines rechtsgiltigen
Bebauungsplanes, ist allerdings durch den Flachennutzungsplan erfasst. Die dortige
Einstufung als Mischgebiet beziehungsweise Dorfgebiet wird als dem Gebietscharakter
angemessen eingestuft und folglich weiter beriicksichtigt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden Varianten an aktiven
LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden Uberprift:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km | Ldnge [m] Bemerkung
LSW 6912 2,0 26,996 27,264 268
LSW 6913 3,0 26,996 27,264 268

Tabelle 43: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt SD-BR-01

Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 33 zeigen, dass durch die
Variante 6912 bereits rund 85 % der auftretenden Schutzfdlle gelést werden kdnnen.
Auch eine gegebene Uberschreitung des Schwellenwertes zur beginnenden
Gesundheitsgefahrdung bei dauerhafter Einwirkung von 60 dB(A) im Nachtzeitraum
kann bis unterhalb dieser Schwelle gemindert werden.

Da bei einer weiteren Erhéhung der Wandhdhe selbst bei Unterstellung des Vollschutzes
Kosten von lber 100.000,- € pro geldéstem Schutzfall entstehen, stellt die Variante 6912
mit 71.440,- € pro geléstem Schutzfall das erreichbare Kostenminimum dar.

Die ermittelten Kosten stehen gegenliber dem Schutzzweck in keinem angemessenen
Verhaltnis im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG. Eine ausgewogene Kombination
zwischen dem erreichbaren Nutzen und den aufzuwendenden Kosten lasst sich durch
aktive LarmschutzmaBnahmen nicht generieren.

Eine Planungsempfehlung wird fir keine der Varianten ausgesprochen.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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| [ K] 4] Bl [6] U] [8] &l
Kosten (akilv) je Schutzfalle mit verbleibender 50:“;?" Scm:nt?tﬁ"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=> 60 dBfA) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt biG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB[A) in dB[A)
6910 Prognose ols - - - - - - 0 7 7 0 1 - -
6912 (AW LsW 487.760 € 487.760 € 0 i i 81.293€ 0 1 1 0 0 - 6,5
mith=20m 0. 50 2
6913 |(AW) LSW 595 444 € 598.444 € 0 6 6 9971 € 0 1 1 0 0 - 9.2
mit h = 3,0 md. 30 D

Abbildung 33: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SD-BR-01

SinON GmbH

Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.7.4 SD-BR-02

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 29+981 bis 30+016 unmittelbar
westlich des Bahnlibergangs ,Rehrhofer StraBe"™ und wird durch ein einzelnstehendes
Wohnhaus gebildet. Fir das Gebiet liegt kein rechtsgiltiger Bebauungsplan vor und der
Abschnitt wird im Flachennutzungsplan als Mischgebiet ausgewiesen. Da der unmittelbar
nordoéstlich gelegene Bebauungsplan Nr. 4 eine groBflachige Ausweisung als Dorfgebiet
beinhaltet, wurde diese Einstufung unter Berlicksichtigung des Flachennutzungsplanes
fir das gegenstandliche Gebiet ibernommen und angesetzt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden Varianten des aktiven
Larmschutzes in Form von Larmschutzwanden untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 6922 2,0 29,981 30,016 35
LSW 6923 3,0 29,981 30,016 35

Tabelle 44: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt SD-BR-02

Wie die Ergebnisse in Abbildung 34 zeigen, kdnnen 50 % der Schutzfélle durch eine
Wandhoéhe von 2,0 m Uber Schienenoberkante geldst werden. Da die mittlere
Pegelminderung der Variante 6922 und 6923 nahezu identisch ist, ist eine weitere
Losung von Schutzfallen und ein Vollschutz nicht durch eine Erhéhung der
Larmschutzwandhdhe erreichbar.

Wie bereits in einigen Abschnitten dargestellt, resultiert dies aus der Lage des
Gebaudes unmittelbar am Bahnibergang, wodurch eine effektive Minderung nicht
maoglich ist. Weitere Varianten des Larmschutzes mit groBeren Wandhéhen wurden aus
diesem Grunde nicht berechnet.

Das Kostenminimum pro geléstem Schutzfall stellt die Variante 6922 mit 63.700,- €
dar, was in der Gesamtbetrachtung als dem Schutzzweck nicht angemessen im Sinne
des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen ist.

Fur den Abschnitt 1asst sich keine sinnvolle und angemessene Variante eines
Schutzkonzeptes mittels aktiver LarmschutzmaBnahmen generieren, weshalb fiir keine
Variante eine Planungsempfehlung ausgesprochen wird.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] M4 Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* Lsw [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6920 Prognose ols - - - - 0 2 2 0 0 - -
6922 (AW LSW 63.700 € 63.700 € 0 1 1 63.700 € 0 1 1 0 0 - 1.5
mith=2,0md. 50 D i i
6923  |(AW) LSW 78.155 € 78.155 € 0 1 1 78.155 € 0 1 1 0 0 - 1.6
mith=3.0m i. 50 D 5 5

Abbildung 34: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SD-BR-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.7.5 SD-BR-03

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 314410 bis 31+450 und besteht
aus dem Einzelhaus der Adresse ,Kleine Raubkammer 12" westlich neben einem die
Gleisanlagen kreuzenden Weg. Das Gebadude steht in unmittelbarer N&he zur
Gemeindegrenze der Gemeinde Soderstorf. Das Gebiet der Bebauung ist nicht durch
einen rechtsgultigen Bebauungsplan erfasst und auch im Flachennutzungsplan
auBerhalb des Geltungsbereiches. In Anbetracht der Tatsachen, dass es sich bei der
Bebauung im Umfeld um kein zusammenhangendes Gebiet, sondern eher einen Weiler
handelt, erfolgte eine Einstufung als Wohngebdude im AuBenbereich. Die
Schutzbedurftigkeit ist damit der eines Mischgebietes vergleichbar.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 6932 2,0 31,410 31,450 40

Tabelle 45: Untersuchte Varianten/LarmschutzmaBnahmen, Abschnitt SD-BR-03

Die durchgefiihrten Berechnungen, welche in Abbildung 35 dargestellt sind zeigen, dass
durch eine Larmschutzwand mit 2,0 m Wandhohe lGber Schienenoberkante ein Vollschutz
erreicht werden kann.

Die Kosten pro geldstem Schutzfall belaufen sich hierbei auf 36.400,- € bei
Gesamtkosten von 72.800,- € was in Anbetracht des erreichten Vollschutzes das
gleichzeitige Kostenminimum darstellt. Aufgrund der einzelnen Betroffenheit des
Gebdudes lasst sich fiir den Untersuchungsabschnitt keine sinnvolle und angemessene
Variante eines Schutzkonzeptes mittels aktiver LarmschutzmaBnahmen im Sinne des
§ 41 Abs. 2 des BImSchG generieren.

Es wird keine Planungsempfehlung fiir aktive LarmschutzmaBnahmen ausgesprochen.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender sc:u:i:a" SChl-rlnt?tra"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
6930 Prognose ols - - - - - 0 2 2 0 0 - -
6932 (AW LSW 72.800 € 72.800 € 0 2 2 36.400 € 0 0 0 0 0 - 7.5
mit h=2,0m a. SO L

Abbildung 35: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SD-BR-03

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8 Unterabschnitte Bispingen

Der Untersuchungsabschnitt Bispingen liegt entlang der Kilometer 314453 bis ca.
42+832. Die Bebauung im Abschnitt liegt in den Bereichen zwischen den Kilometern
32+500 bis ungefahr 41+000. Die Bebauung erstreckt sich im Raum dieser Bereiche
Uber die gesamte Ldnge und weist hdufige, mehr oder weniger groBe Licken auf.
Insgesamt ist die Bebauung wenig verdichtet und es handelt sich gréBtenteils um
zweigeschossige Gebdgude.

Die Gebietsnutzungen entlang der Gleistrasse sind teilweise durch Bebauungspldne
festgesetzt, welche durch die Stadtverwaltung von Bispingen Ubergeben wurden.
Vielfach sind auch lediglich Einstufungen im vorliegenden Flachennutzungsplan
vorhanden. Die Nutzungen besteht zum Uberwiegenden Teil aus Allgemeinen
Wohngebieten sowie Mischgebieten oder vergleichbaren Nutzungen. Teilweise wurden
auch Gewerbegebiete sowie Wohngebaude im AuBenbereich berlicksichtigt.

Im Raum Bispingen existieren insgesamt drei Bebauungsplane, welche zwar rechtsgiltig
beschlossen sind, allerdings zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Gutachtens keine
vorhandene Bebauung aufweisen oder diese Bebauung nicht im vorhandenen Datensatz
enthalten ist. Auf die entsprechenden Bereiche wird im Weiteren gesondert
eingegangen. In den Lageplanen der Anlage 15.1.2 (Blatt 18 bis Blatt 25) ist die bauliche
Nutzung der Gebdude abgebildet.

7.8.1 BI-BL-01

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 33+626 bis 33+853 und schlieBt
stdwestlich des Bahniibergangs ,Am Scharrlberg" an ebendiesen an. Die Bebauung stellt
jeweils die Spitze eines rechtwinklig zur Trasse verlaufenden StraBe dar und ist
insgesamt locker bebaut. Die &stlich gelegene Halfte des Abschnittes ist nicht durch
einen Bebauungsplan erfasst, wohingegen der westliche Teil einen Bebauungsplan
aufweist. Die Ausweisung in den Bebauungspldnen umfasst eine Nutzung als Reines
Wohngebiet. Der Flachennutzungsplan weist die nicht durch Bebauungspléne erfassten
Flachen als Allgemeines Wohngebiet aus. Das aus diesen beiden Quellen abgeleitete
Schutzbediirfnis ist in Anbetracht der Nutzung des Gebietes als angemessen zu
betrachten und wurde fir die weitere Untersuchung bertcksichtigt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden LarmschutzmaBnahmen
berechnet und werden im Weiteren bewertet:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7210 2,0 33,626 33,853 227
LSW 7217a 2,0 33,626 33,810 184
LSW 7217b 3,0 33,810 33,853 43
LSW 7218 2,0 33,626 33,853 227

Tabelle 46: Untersuchte Varianten/LadrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-01

Die in Abbildung 36 dargestellten Ergebnisse zeigen, dass durch eine Wandhdhe von
2,0 m Uber Schienenoberkante 93 % aller ermittelten Schutzfalle gelést werden kénnen.
Das sich die verbleibenden Uberschreitungen der Variante 7212 auf das Geb&ude
~Kreuzkamp 15" beschrankt wurde der Nutzen einer Erhéhung der Wandhéhe auf 3,0 m
in diesem Bereich Uberprift.
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[l [2] 31 [4] 151 [6] [71 [8]
(i) = Schutzfalle mit verbleibender SC:ur:lzi?" Scmrlnt?:mle mittlere
Nummer Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfille gelostem - . A
Grenzwertiiberschreitung Lr>70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Macht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag MNacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB(A)
7210 Prognose olLs - - - - - - 4 1 15 - - -
7212 (AW) LSW 413140 € 413,140 € 4 10 14 20.510€ 0 1 1 - 99 81
mith=20m i S0
211 AW 430.899 € 430.899 € 4 11 15 28.727 € 0 0 0 > 10,53 8.4
mit h=2,0-3,0 ma. SO
7218 LSW mit 2,80 m Gleisabstand 413140 € 413140 € 4 11 15 27.543€ 0 0 0 10,4 83
mith=20maua SO

Abbildung 36: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau
Far SPNV km 0+776 bis km 56+400
Datum 15.04.2026
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Durch die geringfligig erhéhten Kosten dieser MaBnahme kann ein Vollschutz erreicht
werden.

Im Zuge einer Vorprifung der baulichen Umsetzbarkeit wurde die Variante 7218
formuliert, welche einen Gleisabstand von 2,80 m zur Gleismittelachse vorsieht. Da der
Abschnitt in einer leichten Dammlage auf einer schmalen Dammkrone beginnt und in
eine leichte Einschnittlage wechselt wurde ein Heranrlicken der Larmschutzwand durch
den Vorhabentrdger als wiinschenswert definiert

Die Ergebnisse der Variante 7218 zeigen, dass durch den geringeren Gleisabstand ein
Vollschutz bei einer (gleichzeitigen konstanten Wandhéhe von 2,0 m Uuber
Schienenoberkante erreicht werden kann. Die Variante 7218 stellt mit Kosten von rund
27.540,- € gleichzeitig das ermittelte Kostenminimum dar.

Die Variante 7218 wird zur weiteren Planung als Empfehlung ausgesprochen. Durch den
hierdurch erreichten Vollschutz sind keine weiteren MaBnahmen im Sinne des passiven
Schallschutzes zu treffen.

7.8.2 BI-BL-02

Der Abschnitt befindet sich ungeféahr zwischen den Kilometern 34+181 bis 34+359. Er
wird in 6stlicher Richtung durch den Bahniibergang ,DruhwaldstraBe™ begrenzt und in
westlicher Richtung durch eine Bauliicke im Umfeld der Mehrzweckhalle der Gemeinde
Steinbeck. Der Abschnitt ist durch einen rechtsgliltigen Bebauungsplan vollstandig
erfasst und wird als Allgemeines Wohngebiet eingestuft.

Fir die Berechnung der Variantenuntersuchung wurden die folgenden
LarmschutzmaBnahmen formuliert:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7222 2,0 34,181 34,359 178

LSW 7223 3,0 34,181 34,359 178

LSW 7224 4,0 34,181 34,359 178

LSW 7225 2,0 34,181 34,359 178 Gleisabstand 2,80 m

Tabelle 47: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-02

Wie die Ergebnisse in Abbildung 37 zeigen, wurden zunéchst die I6sbaren Schutzfélle
durch eine Erhéhung der Wandhdhen der Larmschutzwande Uberprift und in den
Varianten 7222 bis 7224 dargestellt. Larmschutzwande mit H6hen Gber 5,0 m wurden
nicht weiter berlcksichtigt, da selbst bei einer Losung des verbleibenden Schutzfalls
Kosten von knapp 31.800 € pro geléstem Schutzfall entstehen wirden, wodurch kein
weiterer abwagungsrelevanter Mehrwert entsteht.

Durch die Variante 7222 mit einer Wandhdhe von 2,0 m Uber Schienenoberkante
lassen sich 83 % der ermittelten Schutzfalle I6sen. Durch die Varianten 7223 und 7224
lassen sich zwar 2 weitere Schutzfalle I6sen, allerdings wird die Kosteneffizienz
gemindert.
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(11 [2] K] [4] 5] [6] U [8] [€]
b (e Schutzfalle mit verbleibender SC:Ur:IZi?" Scmrlnt?:a"e mittlere
Nummer Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . r
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Macht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB{A} in dB(A)
7220 Prognose ols - - - - - - 7 11 18 0 0 -
7222 (AW) LSW 323960 € 323.960 € 7 8 15 21.597 € 0 3 3 0 0 9.5 84
mith=2,0m i S0 7
7223 |{AW) LSW 397474 € 397474 € 7 10 17 23.381€ 0 1 1 0 0 11,5 9.6
mit h=3,0mu. S0 4
7224 |(AW) LSW AT6.TT3 € 476773 € 7 10 17 28045 € 0 1 1 0 0 14,0 12.2
mith=40ma. SO 4
7225  |LSW mit 2,80 m Gleisabstand 323960 € 323.960 € 7 9 16 20243 € 0 2 2 0 0 10,0 8.7
mith=20m .50 2

Abbildung 37: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Im Zuge einer Priifung der baulichen Umsetzbarkeit wurde durch den Vorhabentrager
der Wunsch formuliert, eine Larmschutzwand in mdglichst geringem Gleisabstand zu
installieren, da so die Konstruktion bei den gegebenen beengten Platzverhaltnissen
vereinfacht wird.

Die Variante 7225 bericksichtigt dies durch ein Heranrlicken an die Gleismittelachse auf
2,80 m. Die durch die Verminderung des Abstandes verbesserte Abschirmwirkung des
Bauwerks macht sich in einer Lésung eines zusatzlichen Schutzfalls als auch einer leicht
erhdhten mittleren Pegelminderung im Vergleich zur Variante 7222 bei gleicher
Wandhéhe bemerkbar. Die Kosten zur Errichtung des Bauwerkes belaufen sich
umgerechnet auf die geldsten Schutzfdlle auf rund 20.250 €, was gleichzeitig das
Kostenminimum der betrachteten Varianten darstellt.

Die Variante 7225 wird zur weiteren Planung empfohlen.

Fir die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.8.3 BI-BL-03

Der Abschnitt liegt im Bereich der Kilometer 34+427 bis 34+484 im Bereich des
ehemaligen Bahnhofes Steinbeck/Luhe. Der Abschnitt wird durch den Bahnliibergang
~Pousenberg" in sidwestlicher Richtung begrenzt und besteht aus einem betroffenen
Wohnhaus. Das Gebiet ist nicht durch einen rechtsglltigen Bebauungsplan erfasst. Der
unweit Ostlich liegende Abschnitt BI-BL-02 sowie Teilbereich des weiter westlich
liegenden Abschnittes BI-BI-06 werden durch Bebauungsplane als Allgemeinen
Wohngebiet gefiihrt. Da der Flachennutzungsplan fiir den vorliegenden Abschnitt eine
vergleichbare Ausweisung enthdlt wird im Zusammenhang mit der umliegenden Nutzung
eine Einstufung als Allgemeines Wohngebiet als angemessen beurteilt und fir die
weitere Untersuchung angesetzt.

Die flir die Variantenuntersuchung durchgefihrten Berechnungen umfassen die
folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km |Linge [m] Bemerkung
LSW 7232 2,0 34,427 34,484 57
LSW 7233 3,0 34,427 34,484 57

Tabelle 48: Untersuchte Varianten/LarmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-03

Wie die Ergebnisse in Abbildung 38 zeigen, ist fur das betroffenen Gebaude ein
Vollschutz bei einer Wandhéhe von 3,0 m lber Schienenoberkante erreichbar

Flr die Variante 7233 ergeben sich Herstellungskosten von 127.300 € was
umgerechnet auf die gelésten Schutzfalle Kosten von rund 42.300 € entspricht und das
Kostenminimum darstellt. Da eine Schutzwirkung der berechneten Larmschutzwand fur
ein groBeres Gesamtgebiet im konkreten Fall nicht vorliegt, wird der Nutzen im
Gesamtkontext als nicht verhaltnismaBig zu den Kosten im Sinne des § 41 Abs. 2 des
BImSchG eingestuft. Eine Planungsempfehlung wird daher nicht ausgesprochen.

Fur die ermittelten Schutzfélle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfilhrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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U] [ K] 4] ] [6] | [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender SChL:nt?:alle Scm:nt?tﬁ"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr=60dB(A)| Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag MNacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)
7230 Prognose ols - - - - - 1 2 3 0 0 - -
7232 (AW) LSW 103.740€ 103.740 € 1 1 2 51.870 € 0 1 1 0 0 6,9 59
mith=2,0md. 50 i 7
7233 |(AW) Lsw 127.281 € 127.281 € 1 2 3 42427 € 0 0 0 0 0 9.2 (Al
mith=3,0 mi. 30

Abbildung 38: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-03

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.4 BI-BL-04

Der Abschnitt befindet sich gegenliberliegend zum vorherigen Abschnitt BI-BL-03
ebenfalls am Bahnlibergang ,Pousenberg" zwischen den Kilometern 34+491 bis 34+529
gelegen. Auch fir diesen Abschnitt liegt kein rechtsgltiltiger Bebauungsplan vor, sondern
es erfolgt lediglich eine Ausweisung im Flachennutzungsplan. Wie im vorherigen
Abschnitt auch wurde die Einstufung als Allgemeines Wohngebiet beibehalten und
angesetzt, weil sie als angemessen eingestuft wurde.

Die flir den Unterabschnitt vorgenommene Variantenuntersuchung umfasst die
folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 7242 2,0 34,491 34,529 38

Tabelle 49: Untersuchte Varianten/LarmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-04

Wie die berechnete Variante in Abbildung 39 zeigt, kénnen durch eine Larmschutzwand
mit einer H6he von 2,0 m Uber Schienenoberkante 60 % der ermittelten Schutzfalle
geldst werden.

Ein Vollschutz ist auch bei héheren Wandhdhen nicht zu erwarten, da die 6stliche
Fassadenseite des Gebdudes ,Pousenberg 9" durch die topographischen
Gegebenheiten zum Bahnibergang exponiert bleibt und eine vollstéandige L6sung der
hierdurch ausgeldsten Schutzfélle nicht moglich ist.

Es lasst sich feststellen, dass fiir das Gebdude ,Pousenberg 8" ein Vollschutz erreicht
werden kann, wohingegen dies flir das besagte Gebdude ,Pousenberg 9% nicht moglich
ist.

Die Kosten fiir den berechnete Larmschutz belaufen sich auf rund 23.100 € pro
geléstem Schutzfall und die Variante entspricht dem Kostenminimum. Zwar wurde in
anderen Abschnitten bei vergleichbaren Werten eine Planungsempfehlung
ausgesprochen, dennoch wird fir den vorliegenden Abschnitt in Anbetracht der
geringen Effizienz von 60 % bezogen auf die gelésten Schutzfalle der Nutzen als gering
eingestuft.

Da das norddstliche Gebaude des Abschnittes nicht vollsténdig geschitzt werden kann
und Schutzfalle in diesem Bereich verbleiben, ist der Nutzen der berechneten
Larmschutzwand insgesamt als gering zu betrachten.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender sc:u:i:a" SChl-rlnt?tra"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7240 Prognose ols - - - - - 2 3 5 0 0 - -
7242 (AW LSW 69.160 € 69.160 € 2 1 3 23.053€ 0 2 2 0 0 4.0 4.1
mit h=2,0m a. SO

Abbildung 39: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BIl-04

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.5 BI-BL-05

Der Abschnitt liegt im Bereich der Kilometer 344588 bis 344677 ungefahr 60 m westlich
des Abschnittes BI-BL-04. Er besteht aus zwei Gebauden, welche in einem Abstand von
ungefahr 40 m bis 50 m zur Gleismittelachse liegen. Fir das Gebiet liegt kein
rechtsgultiger Bebauungsplan vor. Der Flachennutzungsplan enthalt eine Ausweisung als
Wohnbauflache auf, welcher Grundlage das Gebiet in Anlehnung an die umliegende
Bebauung als Allgemeines Wohngebiet eingestuft wird.

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7252 20 34,588 34,677 89

Tabelle 50: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-05

Wie die Ergebnisse in Abbildung 40 zeigen, kann durch eine Larmschutzwand mit einer
Wandhdhe von 2,0 m Uber Schienenoberkante ein Vollschutz erreicht werden. Die
hierfir berechnete Lange der Larmschutzwand liegt bei rund 90 m was zu
Herstellungskosten von knapp 162.000,- € flihrt.

Das Kostenminimum pro geléstem Schutzfall liegt bei rund 54.000,-€ dar, was in der
Gesamtbetrachtung als dem Schutzzweck nicht angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2
des BImSchG einzustufen ist.

Fir den Untersuchungsabschnitt werden keine aktiven LarmschutzmaBnahmen
empfohlen.

Far die ermittelten Schutzfélle ergeben sich Anspriche auf die Durchflihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender sc:u:i:a" SChl-rlnt?tra"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7250 Prognose ols - - - - - 0 3 3 0 0 - -
7252 (AW LSW 161.980 € 161.980 € 0 3 3 53.993€ 0 0 0 0 0 6,2
mit h=2,0m a. SO L

Abbildung 40: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BI-05

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.6 BI-BL-06

Der Abschnitt befindet sich ungefédhr im Bereich der Kilometer 34+736 bis 354+202 und
umfasst ein locker bebautes Wohngebiet sowie eine Eisenbahnliberfihrung lber die
Behringer StraBe. Die Gleistrasse bewegt sich zu Beginn des Abschnittes in einer hohen
Dammlage mit einer maximalen Héhe von ungefdahr 5,0 m Uber dem Hohenniveau der
Bebauung und wechselt ungefdahr im Bereich des Kilometer 344874 in eine ebenerdige
bis leichte Dammlage von unter 1,0 m.

Die Gebietsnutzung des Abschnittes wird ungefahr in der westlichen Halfte durch einen
rechtsgliltigen Bebauungsplan abgedeckt. Dieser stuft das entsprechende Areal als
Allgemeines Wohngebiet ein. Fir die andere Halfte liegt eine Einstufung im
Flachennutzungsplan als Wohnbauflache vor. Da zwischen den beiden Abschnitten, keine
Trennung existiert, die eine unterschiedliche Nutzung rechtfertigen wiirde, wurde die
Einstufung des Bebauungsplanes als maBgeblich betrachtet und fiir den anschlieBenden
Abschnitt Gbernommen.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven
LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7262 2,0 34,736 35,202 466

nLSW 7263a 0,74 34,736 34,874 138 Gleisabstand 1,78 m
LSW 7263b 2,0 34,874 35,202 328 Gleisabstand 2,80 m

Tabelle 51: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-06

Die zunachst berechnete Variante 7262 umfasst eine Larmschutzwand mit einer Héhe
von 2,0 m Uber Schienenoberkante, welche eine vollsténdige Lésung der ermittelten
Schutzfélle ermdglicht, wie die Abbildung 41 zeigt. Im Zuge einer Priifung der baulichen
Umsetzbarkeit wurde die Errichtung einer Larmschutzwand im Bereich des Bahndammes
durch den Vorhabentrager als problematisch eingestuft.

Die Variante 7263 bertcksichtigt diesen Umstand, indem eine niedrige Larmschutzwand
im Bereich der Dammlage zum Einsatz kommt und der Abstand zur Gleismittelachse ab
dem Kilometer 34,874 auf 2,80 m reduziert wird. Weiterhin wird im Bereich des
Briickenbauwerkes eine akustische Verkleidung des Gelanders bis auf eine Héhe von 1,0
m vorgesehen, welche in den Berechnungen angesetzt wurde.

Wie Abbildung 41 zeigt, kann auch mit der beschriebenen Variante 7263 ein Vollschutz
erreicht werden. Die Pegelminderung ist dabei im Bereich der niedrigen Larmschutzwand
geringer im Vergleich zur Variante 7262 und im Bereich der reguldaren Larmschutzwand
dagegen etwas hoher. Die Pegelminderung der Varianten ist dabei im Mittel nahezu
identisch.

Die Herstellungskosten der Larmschutzvariante 7263 belaufen sich auf rund 806.800 €
was umgerechnet auf die Schutzfalle einem Wert von knapp 31.000 € entspricht und
das ermittelte Kostenminimum darstellt.
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[l [21 31 [4] 151 [6] [71 [8]
b e Schutzfalle mit verbleibender chur:lzi:a" Scmrlnl?:a"e mittlere
Nummer Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem - . r
Grenzwertiiberschreitung Lr =70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Macht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)

7260 Prognose ols - - - - - - 5 21 26 0 0 - -
7262 (AW) LSW 848.120 € 848.120 € 5 21 26 32.620€ 0 0 0 0 0 11,8 9,6

mith=20m i SO
7263 LSW mit 2,80 m Gleisabstand 806.720 € 806.720 € 5 21 26 31028 € 0 0 0 0 0 13 9,2

mit h=0,74-2,0 m 0. SO

Abbildung 41: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-06

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau
Far SPNV km 0+776 bis km 56+400
Datum 15.04.2026

Copyright© AFRY Deutschland GmbH




20260415_STU_Strecke_9111_Llneburg_Soltau.docx
&) AFRY

Da durch die Variante 7263 auf einer Abschnittslange von ungefahr 450 m eine mittlere
Pegelminderung von 11,3 dB(A) im Tageszeitraum und 9,2 dB(A) im Nachtzeitraum
erreichen lasst, ist mit einer deutlichen Verbesserung der Larmsituation zu rechnen. Der
Nutzen der LarmschutzmaBnahme ist als hoch einzustufen.

Vor dem Hintergrund des beschriebenen hohen Nutzens ist trotz der erhéhten Kosten
davon auszugehen, dass ein zumutbares Verhaltnis der aufzubringenden Kosten zur
Schutzwirkung im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG existiert. In Anbetracht der
baulichen Zwangspunkte wird die Variante 7263 zur weiteren Umsetzung empfohlen.

Durch den erreichten Vollschutz ergibt sich kein weiterer Anspruch auf passiven
Schallschutz, da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vollstéandig eingehalten
werden kdnnen.

7.8.7 BI-BL-07

Der Abschnitt befindet sich zwischen den Kilometer 354750 bis 35+800 und umfasst die
norddstlichen Ausldufer eines Wohngebietes im Umfeld von Hitzel. Das Gebiet ist durch
einen rechtsgiiltigen Bebauungsplan erfasst und wird dort als Mischgebiet klassifiziert,
was fur die Berechnungen entsprechend bericksichtigt wurde.

Die Betroffenheiten in dem Abschnitt beschranken sich auf ein einzelnes Gebdude, von
welchem nur das oberste Stockwerk betroffen ist. Weitere Betroffenheiten liegen auf der
Bahnlinken Seite in &8stliche Richtung in rund 500 m und nach Westen erst in rund
1000 m vor.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden Larmschutzvarianten

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7272 2,0 35,750 35,800 50

Tabelle 52: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-07

Wie die Ergebnisse in Abbildung 42 zeigen kann durch eine Larmschutzwand mit 2,0 m
Wandhohe der Vollschutz des Gebietes erreicht werden. Die hierfliir benétigten
Aufwendungen belaufen sich auf rund 91.000,- € was in Bezug auf die geldsten
Schutzfélle Kosten von ebenfalls 91.000,- € entspricht und das Kostenminimum
darstellt.

In der Gesamtbetrachtung sind die dargestellten Kosten als dem Schutzzweck nicht
angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen.

Eine Planungsempfehlung wird fir die untersuchte Larmschutzvariante nicht
ausgesprochen.

Fur den ermittelten Schutzfall ergibt sich ein Anspruch auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender SC:Ur:IZi:a" Scm:nt?tﬁ"e mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr= 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SsD* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag MNacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB({A) in dB{A)
1270 Prognose ols - - - - - 0 1 1 0 0 - -
7272 (AW) LSW 91.000 € 91.000 € 0 1 1 91.000 € 0 0 0 0 0 - 58
mith=2,0m i. 50 D

Abbildung 42: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-07

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.8 BI-BL-08

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 36+788 bis 35+848 und besteht
aus einem einzelnen betroffenen Wohnhaus. Das Gebiet ist durch einen Bebauungsplan
erfasst und wird dort als Allgemeines Wohngebiet eingestuft.

Fir die Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hohe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7282 2,0 36,788 36,848 60
LSW 7283 2,0 36,788 36,848 60 Gleisabstand 2,80 m

Tabelle 53: Untersuchte Varianten/LarmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-08

Wie die Ergebnisse in Abbildung 43 zeigen, ist eine vollstandige Lésung aller vier
ermittelten Schutzfalle und damit ein Vollschutz bei einer Larmschutzwandhéhe von
2,0 m Hoéhe realisierbar.

Da im Abschnitt eine leichte Dammlage sowie beengte Verhaltnisse vorliegen, wurde
im Zuge einer Prifung der baulichen Umsetzbarkeit der Abstand zur Gleismittelachse
in Ricksprache mit dem Vorhabentrager auf 2,80 m reduziert.

Die Herstellungskosten der dargestellten Larmschutzwande belaufen sich auf
109.200 €, was Kosten je geléstem Schutzfall von 27.300 € ergibt und durch den
gegebenen Vollschutz das Kostenminimum darstellt.

In Anbetracht der ermittelten Effizienz der Variante 7283 von 100 % in Bezug auf die
geldsten Schutzfdlle sowie in Anbetracht der mittleren Pegelminderung werden die
Kosten als verhaltnismaBig zum erbrachten Nutzen eingestuft.

Zwar wurde beispielsweise in Unterabschnitt 7.8.4 BI-BL-04 bei vergleichbaren Kosten
keine Planungsempfehlung ausgesprochen, entscheidend ist in diesem Kontext jedoch
das Zusammenspiel zwischen den Kosten und der benannten Effektivitat. Diese liegt
im Abschnitt BI-BL-04 lediglich bei 60 % im Gegensatz zu den 100 % fir den
vorliegenden Abschnitt.

Vor diesem Hintergrund wird fir die Variante 7283 eine Planungsempfehlung
ausgesprochen.

Durch den erreichten Vollschutz ergibt sich kein weiterer Anspruch auf passiven
Schallschutz, da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vollstéandig eingehalten
werden kdnnen.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7280 Prognose ols - - - - - - 2 2 4 0 0 -
7282 (AW) LSW 109.200 € 109.200 € 2 2 4 27.300 € 0 0 0 0 0 9.3 7.6
mith=2,0mi. SO
7283 [LSW Gleisabstand 2,80 m 109.200 € 109.200 € 2 2 4 27.300 € 0 0 0 0 0 9.4 7.6
mith=20mi. SO

Abbildung 43: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-08

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.9 BI-BL-09

Der Abschnitt liegt zwischen den Kilometern 36+990 bis 374050 und ist 6stlich des
Bahnliiberganges ,Hltzeler Damm" gelegen. Der Unterabschnitt umfasst zwei Gebaude,
beiderseits der kreuzenden StraBe. Da beide Gebdude jeweils im Auswirkungsbereich
der zu prifenden SchallschutzmaBnahmen liegen, ergibt sich dieser Umstand.

Fir das Gebiet liegen keine Bebauungspldne vor. Eine Einstufung im
Flachennutzungsplan sieht eine Nutzung als Dorfgebiet vor, was als plausibel eingestuft
wurde und entsprechend fir die weitere Untersuchung angesetzt wurde.

Fir die Variantenuntersuchung wurden die folgenden LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7292 2,0 36,990 37,050 60

Tabelle 54: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-09

Wie die Ergebnisse in Abbildung 44, zeigen kann durch eine Larmschutzwand mit einer
Wandhdhe von 2,0 m Uber Schienenoberkante ein Vollschutz erreicht werden.

Die hierfur aufzuwendenden Kosten belaufen sich auf 109.200,- €, was umgerechnet
auf die gelosten Schutzfélle 54.600,- € entspricht und das gleichzeitige
Kostenminimum darstellt.

in der Gesamtbetrachtung sind die ermittelten Kosten als dem Schutzzweck nicht
angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen.

Eine Planungsempfehlung fir aktive LdrmschutzmaBnahmen wird nicht ausgesprochen.

Flr die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchflihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7290 Prognose ols - - - - - 0 2 2 0 0 - -
7292 (AW) LSW 109.200 € 109.200 € 0 2 2 54.600 € 0 0 0 0 0 - 4.0
mith=20m a. SO D

Abbildung 44: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-09

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.10 BI-BL-10

Der Abschnitt liegt im Anschluss an den eben beschriebenen BI-BL-09 unmittelbar
stdwestlich des Hltzeler Dammes im Bereich der Kilometer 37+072 bis 37+603. Der
Abschnitt besteht aus einer Uber die gesamte Lange verteilten Bebauung und ist zum
Uberwiegenden Teil durch einen geltenden Bebauungsplan erfasst. In diesem wird das
Gebiet als ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen was entsprechend berilicksichtigt
wurde. Der Nordéstliche Teil des Abschnittes unmittelbar im Umfeld des Hiitzeler Damm
ist nicht durch einen Bebauungsplan erfasst und wird im Flachennutzungsplan als
Wohnbauflache gefiihrt. In Hinblick auf die Einstufung des Bebauungsplanes im
Nachbarabschnitt wird eine Einstufung als Allgemeines Wohngebiet als angemessen
angesehen.

Die Gleistrasse verlduft siidwestlich des BU in einem Einschnitt und steigt ungeféhr ab
dem Kilometer 37+400 in eine Dammlage auf. Die Dammlage verlauft ungefahr in einer
von Hoéhe von 3,0 m Uber dem umliegenden Gelande.

Die fir die Variantenuntersuchung durchgefiihrten Berechnungen umfassen die
folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7302 2,0 37,072 37,603 531

LSW 7303 3,0 37,072 37,603 531

LSW 7304 4,0 37,072 37,603 531

LSW 7305 2,0 37,072 37,603 531 2,80 m Gleisabstand
LSW 7306a 2,00 37,072 37,463 391 2,80 m Gleisabstand
LSW 7306b 1,0 37,463 37,603 140 2,80 m Gleisabstand

Tabelle 55: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-10

Wie die Ergebnisse in Abbildung 45 zeigen wurde zunachst mit den Varianten 7302 bis
7304 der Nutzen einer VergroBerung der Wandhdhe ermittelt. Es zeigt sich, dass bei
einer Wandhdhe von 2,0 m 84 % der ermittelten Schutzféllen gelést werden kdnnen.
Eine weitere Erhéhung der Wandhdéhe steigert die Effizienz nur geringfiigig auf 88 %
und bietet folglich einen geringen Mehrwert.

Eine Erreichung des Vollschutzes ist durch die topographische Lage des Gebdudes
,Hltzeler Damm 27" nicht zu erwarten, da durch die Lage am Bahniibergang keine
ausreichende Abschirmung erreicht werden kann.

Im Zuge der Prifung der baulichen Umsetzbarkeit wurden die Varianten 7305 und
7306 formuliert, welche unter einem verringerten Gleisabstand von 2,80 m zur
Gleismittelachse eine bauliche Umsetzung gewadhrleistet.

Es zeigt sich, dass hierdurch eine Effektivitat von 88 % in Bezug auf die geldsten
Schutzfélle erreichen ldsst und bis auf die mittlere Pegelminderung ein vergleichbares
Schutzniveau zur Variante 7303 erreicht wird.
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[l [2] 31 [4] 151 [6] [71 [8] [91
bz Schutzfalle mit verbleibender chur:lzi:a" Scmrlnt?:a"e mittlere
Nummer Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfille gelostem - . r
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Macht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB(A)
7300 Prognose ols - - - - - - 6 26 32 0 0 -
7302 (AW LSW 966.420 € 966.420 € 5 22 27 35793 € 1 4 5 0 0 7.6 7.2
mit h=2,0m . SO 4
1303 |{AW) LSW 1.185.723 € 1.185.723 € 5 23 28 42347 € 1 3 4 0 0 9.1 8.5
mith=30mu. SO
7304 |(AW) LSW 1422284 € 1422284 € 5 23 28 50.796 € 1 3 4 0 0 1.2 105
mith=40ma. SO
7305  |LSW mit Gleisabstand 2,80 m 966.420 € 966.420 € 5 23 28 ME1EE 1 3 4 0 0 7.8 7.5
mith=2m 4.50
7306 (AW LSW 934.220 € 934.220 € 5 23 28 33.365€ 1 3 4 0 0 7.6 7.0
mit h =2-1mi. SO

Abbildung 45: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-10

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau
Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400
Datum 15.04.2026
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In Hinblick auf die Kosten stellt die Variante 7306 mit Kosten von rund 33.370,- € pro
geléstem Schutzfall bei Gesamtkosten von 934.220,- € das Kostenminimum dar.

In Anbetracht der erreichten Effektivitdt von 88 % sowie der Pegelminderung von
7,6 dB(A) am Tage und 7,0 dB(A) in der Nacht ist der Nutzen gut. Da weiterhin ein
groBerer, zusammenhdngender Abschnitt durch die MaBnahme geschlitzt werden kann,
wird trotz der erhdhten Kosten von einem angemessenen Verhdltnis zum Nutzen im
Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG ausgegangen. Die Variante 7306 wird folglich zur
weiteren Planung empfohlen.

Fur die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.8.11 BI-BL-13

Der Abschnitt liegt im Bereich der Kilometer 39+179 bis 39+228 und wird in sidlicher
Richtung durch den Bahnibergang ,BahnhofstraBe™ begrenzt. Der Abschnitt ist
eingebettet in das Umfeld des Ortskernes von Bispingen und wird nicht durch einen
Bebauungsplan erfasst. Der vorhandene Flachennutzungsplan weist das Gebiet als
Mischgebiet aus, was angesichts der Lage an einer HauptstraBe sowie der
landwirtschaftlich genutzten Nebengebdude im Anschluss an das Gebdude
~BahnhofstraBe 18" als angemessen eingestuft wird.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 7332 2,0 39,179 39,228 49

Tabelle 56: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-13

Die Untersuchung beschrankt sich auf die Variante 7332, weil durch die topographische
Lage des Gebaudes ,BahnhofstraBe 18" relativ zu den Gleisanlagen keine Schutzwirkung
erzielt werden kann und die diesem Gebdude zugeordneten Schutzfalle als nicht lésbar
angesehen werden miissen.

Die in Abbildung 46 dargestellten Ergebnisse spiegeln die geringe zu erzielende
Schutzwirkung in Form der geringen Effektivitat von 33 % und der geringen mittleren
Pegelminderung von 0,3 dB(A) am Tage und 2,5 dB(A) in der Nacht wider.

Dem beschriebenen, geringen Nutzen stehen Kosten von rund 44.600 € pro geldstem
Schutzfall gegenliiber, was das gleichzeitige Kostenminimum darstellt. In der
Gesamtbetrachtung sind die ermittelten Kosten als dem Schutzzweck nicht angemessen
im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen.

Fur den Untersuchungsabschnitt lasst sich keine sinnvolle und angemessene Variante
eines Schutzkonzeptes mittels aktiver LarmschutzmaBnahmen generieren, weshalb
keine Planungsempfehlung ausgesprochen wird.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] 4] (51 [6] [n 2] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7330 Prognose ols - - - - - 1 5 6 0 3 - -
7332 (AW) LSW V1 89.180 € 89.180 € 0 2 2 44.590 € 1 3 4 0 3 0.3 25
mith=20ma. 80 4

Abbildung 46: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-13

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.12 BI-BL-14

Der Abschnitt liegt im Bereich der Kilometer 39+259 bis 394309 und umfasst das
Gebdude ,BahnhofstraBe 19" unmittelbar am derzeitigen Bahnsteig des Bahnhofes
Bispingen gelegen. Das betroffene Gebdude ist teilweise durch den Verein ,Bispingen
Touristik e.V." genutzt, wobei eine zusatzliche Wohnnutzung in den oberen Stockwerken
nicht ausgeschlossen werden kann.

Die durchgefihrten Berechnungen ergaben, eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte fiir ein Mischgebiet ausschlieBlich im Nachtzeitraum. Eine
Uberschreitung wihrend des Tageszeitraumes wird nicht prognostiziert. Die angesetzten
Immissionsgrenzwerte flir ein Mischgebiet sind der Nutzung des Gebietes angemessen.

Durch seine Lage unmittelbar im Rickraum des Bahnsteiges wurde nach eingehender
Prifung die Errichtung einer Larmschutzwand als nur unter erschwerten Bedingungen
maoglich bewertet. Die Einhaltung der IGW kann aufgrund des erhdhten Gleisabstandes
im Obergeschoss (2.0G) mit Wandhdhen bis einschlieBlich 3,0 m nicht gewahrleistet
werden.

Auf Grundlage der Uberschreitungen werden fiir das Gebaude 3 Schutzfille im
Nachtzeitraum ausgelést und kein Schutzfalle im Tageszeitraum. Da aktive
LarmschutzmaBnahmen in Anbetracht der direkten Lage am Bahnsteig des Bahnhofes
Bispingen als nicht mit vertretbarem Aufwand umsetzbar bewertet wurden und dartber
hinaus ein Nutzen mit einer signifikanten Pegelminderung nicht zu erwarten ist, besteht
fir die oben bilanzierten 3 Schutzfalle im Nachtzeitraum ein Anspruch auf Durchfiihrung
von passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach. Die hierfir nétigen
Beurteilungspegel finden sich in der tabellarischen Ausweisung in der entsprechenden
Anlage 15.1.3 beziehungsweise 15.2.
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7.8.13 BI-BL-15

Der Abschnitt liegt im Bereich der Kilometer 39+634 bis 39+812 am sudlichen Ende der
Ortschaft Bispingen. Der Abschnitt wird noérdlich durch den Bahnlbergang
~Scharrler Weg" begrenzt und am sidlichen Ende zusatzlich durch den Bahniibergang
»Soltauer StraBe™ durchkreuzt.

Fur die umliegenden baulichen Nutzungen liegen keine Bebauungsplane vor. Der
Flachennutzungsplan weist das Gebiet stdlich der Soltauer StraBe als Mischgebiet und
das Gebiet zwischen der Soltauer StraBe und dem Scharrler Weg als Wohnbauflache
aus. In Anbetracht der weiter sutdlich und &stlich an den Abschnitt angrenzenden
Gewerbeflachen werden beide Einstufungen als angemessen eingestuft und
entsprechend in der Untersuchung angesetzt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven
LarmschutzmaBnahmen untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km | Lange [m] Bemerkung
LSW 7352a 2,0 39,634 39,763 129
LSW 7352b 2,0 39,783 39,812 29
LSW 7353a 3,0 39,634 39,763 129
LSW 7353b 3,0 39,783 39,812 29

Tabelle 57: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BL-15

Wie die Ergebnisse in Abbildung 47 zeigen lassen sich durch eine Larmschutzwand mit
einer Hohe von 2,0 m Uber Schienenoberkante, wie in Variante 7352 dargestellt, 64 %
der Schutzfélle I6sen. Durch eine Steigerung der Wandhdhe auf 3,0 m lassen sich
demgegeniiber 82 % der Schutzfalle I16sen.

Ein Vollschutz durch eine weitere Erhéhung der Larmschutzwande ist nicht zu
erwarten, da das Gebaude ,Scharrler Weg 5" durch die Lage am Bahnlibergang nicht
ausreichend abgeschirmt werden kann.

Zur Errichtung der Larmschutzbauwerke ist bei Variante 7353 eine Investition von
rund 352.900,- € noétig. Bezogen auf die gelésten Schutzfalle entspricht dies knapp
39.200,- € was das Kostenminimum darstellt.

In der Gesamtbetrachtung werden die ermittelten Kosten als dem Schutzzweck nicht
angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG beurteilt und keine
Planungsempfehlung flir aktive LarmschutzmaBnahmen ausgesprochen.

Flr die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchflihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau
Fur SPNV km 04776 bis km 56+400
Datum 15.04.2026



&) AFRY

20260415_STU_Strecke_9111_Liineburg_Soltau.docx
Seite 129/168

[ [ K] [ Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7350 Prognose ols - - - - - - 3 8 1 0 0 -
7352 (AW} LSW 287.560 € 287.560 € 3 4 7 41.080 € 0 4 4 0 0 59 6,5
mith=2,0md. SO Ji 4
7353 |(AW) LswW 352814 € 352814 € 3 6 9 39.202€ 0 2 2 0 0 7.0 7.3
mith=3.0mi. 50 75 2

Abbildung 47: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BL-15

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.14 BI-BR-01

Der Abschnitt umfasst zwei Gebdude im Bereich der Kilometer 33+580 bis 33+664
beidseitig des Bahnliberganges ,,Am Scharrlberg". Das betroffene Gebiet ist nicht durch
einen rechtsgultigen Bebauungsplan abgedeckt, jedoch wird im Flachennutzungsplan
eine Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet vorgenommen. In Anbetracht der Nutzung
des gegeniiberliegenden Abschnittes BI-BL-01 und in Anbetracht der ausgewiesenen
Nutzung des Flachennutzungsplanes wird diese Einstufung als angemessen betrachtet.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurde die folgende Variante an aktiven
LarmschutzmaBnahmen berechnet:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7512a 2,0 33,580 33,617 37
LSW 7512b 2,0 33,626 33,664 38

Tabelle 58: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-01

Wie die Ergebnisse in Abbildung 48 zeigen, kénnen durch die berechneten
LarmschutzmaBnahmen die ermittelten Schutzfdlle am Tage geldst werden.
Demgegenliber ist dies flr die Schutzfalle im Nachtzeitraum nicht mdéglich. Eine weitere
Erhdhung der Wandhdhen erzielt aufgrund der Lage der Gebdaude am Bahnlbergang in
einer Entfernung von rund 25 m keinen weiteren Nutzen. Eine vollstéandige Lésung aller
Schutzfélle ist auch bei einer Wandhéhe von 6,0 m Uber Schienenoberkante nicht
moglich, weshalb auf eine weitere Darstellung verzichtet wird.

Bei Gesamtkosten von 136.500,- € ergeben sich flir die Variante 7512 Kosten pro
geléstem Schutzfall von 34.125,- € das gleichzeitige Kostenminimum darstelit.

Im Zuge der Gesamtbetrachtung ist angesichts der Effektivitdt von 50 % die
Schutzwirkung der MaBnahme gering, da flr keines der beiden betroffenen Gebaude
die Schutzfalle sowohl im Tages- wie im Nachtzeitraum geldst werden kénnen.

Es lasst sich keine sinnvolle und angemessene Variante eines Schutzkonzeptes im
Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG mittels aktiver LairmschutzmaBnahmen
generieren. Es wird keine Planungsempfehlung fir einen aktiven Larmschutz im
Bereich des Abschnittes ausgesprochen.

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] 4] (51 [6] [n 2] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7510 Prognose ols - - - - - 4 4 8 0 0 - -
7512 (AlW) LSW 136.500 € 136.500 € 4 0 4 34.125€ 0 4 4 0 0 4.5 3.9
mith=20ma. 80 5

Abbildung 48: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.15 BI-BR-02

Der Abschnitt liegt ungefdahr im Bereich der Kilometer 354+769 bis 35+835 und weist
eine grundsatzliche vergleichbare topographische Struktur zum vorher dargestellten
Abschnitt BI-BR-01 auf. Auch hier liegen zwei betroffene Gebdude jeweils beidseitig des
Bahnliiberganges ,Steinbecker StraBe" in einer Entfernung von ungefahr 25 m zur
Gleismittelachse. Das Gebiet der bebauten Bereiche wird weder durch einen
Bebauungsplan abgedeckt, noch ist es im geltenden Flachennutzungsplan erfasst. In
Anbetracht dieser Tatsache wird der Bereich als Wohngebdaude im AuBenbereich
eingestuft und entsprechend wie ein Mischgebiet behandelt. Eine derartige Einstufung
ist auch vor dem Hintergrund des gleislinks, im Abschnitt BI-BL-07 liegenden und durch
einen Bebauungsplan festgesetzten Mischgebietes als angemessen anzusehen.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurde die folgende Variante des aktiven
Larmschutzes berechnet:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 7522a 2,0 35,769 35,800 31
LSW 7522b 20 35,805 35,835 30

Tabelle 59: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-02

Wie die Ergebnisse in Abbildung 49 zeigen, kann durch eine Larmschutzwand mit einer
Wandhdhe von 2,0 m Gber Schienenoberkante ein Vollschutz erreicht werden. Die hierfir
ermittelten Kosten belaufen sich auf rund 111.000,- € was umgerechnet auf die geldsten
Schutzfélle rund 37.000,- € entspricht und durch den Vollschutz das Kostenminimum
darstellt.

In Verbindung mit der ermittelten Pegelminderung von 5,3 dB(A) im Nachtzeitraum
sowie vor dem Hintergrund der geringen Anzahl an betroffenen Schutzfédllen ist der
Nutzen im Gesamtkontext als gering einzustufen. In der Gesamtbetrachtung sind die
ermittelten Kosten als dem Schutzzweck nicht angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2
des BImMSchG einzustufen. Es wird keine Planungsempfehlung fir aktive
LarmschutzmaBnahmen ausgesprochen

Fur die ermittelten Schutzfélle ergeben sich Anspriiche auf die Durchflihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfall| Schutzfalle

Nummer | Lérmschutz MaRnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfille gelostem Schutzfalle Tlt verbleﬂ.:ender O it mittlere Pegelminderung
Schutzfall Grenzwertiiberschreitung Lr>70 |Lr> 60 dB(A)
chutzia dB(A) Tag|  Nacht
Gesamt buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [£] [€] Tag Nacht Gesami [€] Tag Nacht Gesami [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7520 Prognose oLs - - - - - - 0 3 3 0 0 - -
7522 (AW) LSW 111.020 € 111.020 € 0 3 3 37.007 € 0 0 0 0 0 - 5,3
mith=2,0m a. SO M i

Abbildung 49: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-02
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7.8.16 BI-BR-03

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 36+143 bis 364+199 und umfasst
ein einzelnstehendes Gebdude am ehemaligen Bahnhof von Hiitzel. Bei dem Gebaude
handelt es sich um das ehemalige Bahnhofsgebaude. Das Westliche Ende des
Abschnittes wird durch den Bahnibergang ,Evendorfer Weg" gebildet und in Ostliche
Richtung wird im Zuge der Streckenreaktivierung in einer Entfernung von 60 m ein neuer
Haltepunkt errichtet.

Da das Gebaude weder durch einen rechtsgliltigen Bebauungsplan erfasst ist, noch im
Flachennutzungsplan der Bahnanlage zugeordnet wird, ist eine Einstufung auf dieser
Grundlage nicht zu treffen. Auf Grundlage der fehlenden Erfassung im
Flachennutzungsplan ist eine Einstufung als Wohngebdude im AuBenbereich
naheliegend. Das damit verbundene Schutzniveau vergleichbar eines Mischgebietes wird
in Anbetracht der Lage direkt an der ehemaligen Bahnsteigkante, der umliegenden
Nutzungen als auch der ehemaligen Nutzung des Gebdudes als angemessen beurteilt
und in der Folge der weiteren Untersuchung angesetzt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven
LarmschutzmaBnahmen untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km | Ldnge [m] Bemerkung
LSW 7532 2,0 36,143 36,199 56
LSW 7533 3,0 36,143 36,199 56
LSW 7534 4,0 36,143 36,199 56
LSW 7535 5,0 36,143 36,199 56

Tabelle 60: Untersuchte Varianten/LarmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-03

Wie die Ergebnisse in Abbildung 50 zeigen kann ein Vollschutz durch die Variante 7535
bei einer Wandhdhe von 5,0 m Uiber Schienenoberkante erreicht werden. Weiterhin zeigt
sich, dass der ausgeléste Schutzfall mit einer ermittelten Uberschreitung des
Schwellenwertes zur beginnenden Gesundheitsgefahrdung bei dauerhafter Einwirkung
von 60 dB(A) im Nachtzeitraum bereits durch eine Wandhohe von 2,0 m Iésbar ist.

Die Variante 7535 stellt mit Kosten von rund 44.971,- € pro geléstem Schutzfall das
Kostenminimum dar. In der Gesamtbetrachtung sind die anfallenden Kosten als dem
Schutzzweck nicht angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 BImSchG zu beurteilen und es
wird keine Planungsempfehlung flir aktive LarmschutzmaBnahmen ausgesprochen

Fur die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] [ Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7530 Prognose ols - - - - - - 0 4 4 0 1 -
7532 (AW} LSW 101.920 € 101.920 € 0 2 50.960 € 0 2 2 0 0 - 4.8
mith=2,0md. SO D
7533 |(AW) LSW 125.048 € 125.048 € 0 2 62.524 € 0 2 2 0 0 - 71
mith =3.0 mi. 50 D
7534 |(AW) LSW 149.996 € 149.996 € 0 3 49999 € 0 1 1 0 0 - 9.7
mith =4.0 mi. S0 D T
7535  |(AW) LSW 179.872 € 179872 € 0 4 44968 € 0 0 0 0 0 - 11.5
mith=5100.50 D

Abbildung 50: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-03

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.17 BI-BR-04

Der Abschnitt liegt zwischen den Kilometern 364990 und 374050 und umfasst ein
einzelnes Gebaude in rund 60 m Entfernung zu den Gleisbereichen. Das Gebdude
befindet sich in einem Bereich, welcher nicht durch einen Bebauungsplan abgedeckt ist.
Ein Bebauungsplan existiert hingegen fiir das direkt westlich angrenzende Gebiet,
welches dort als Allgemeines Wohngebiet eingestuft wird. Unter Berlicksichtigung des
Flachennutzungsplanes sowie dem beschriebenen angrenzenden Bebauungsplan ist eine
Einstufung als Allgemeines Wohngebiet dem Gebietscharakter angemessen.

Die Uberschreitung an dem Geb&ude wurde nur an einem einzelnen Immissionsort
ermittelt und betrifft das erste Obergeschoss an der siddstlich ausgerichteten Fassade.
Die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir ein Allgemeines Wohngebiet betrégt
dabei nur 0,4 dB(A). Im Zuge der Schutzfallanalyse bel&uft sich die Uberschreitung im
Nachtzeitraum auf einen einzelnen Schutzfall.

In Anbetracht der geringen Betroffenheit in Quantitdt und Héhe der Uberschreitung kann
keine Variante des aktiven Schallschutzes ermittelt werden, fiir die nach § 41 Abs. 2 des
BImSchG die Kosten des aktiven Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zum
Schutzweck stehen. Selbst eine relativ kurze Larmschutzwand (15 m Lange und 2,0m
0.S0) fihrt zu Kosten je geléstem Schutzfall von > 20.000, - €. In Anbetracht der
Entfernung des Immissionsortes von 60 m ist eine ausreichende Schutzwirkung einer
derart kurzen Larmschutzwand nicht gegeben. Folglich lasst sich eine ausreichende
Reduzierung der Larmbelastung unter Berlicksichtigung der angemessenen Kosten nicht
erreichen.

Auf eine gesonderte Darstellung der Schutzfallanalyse wird an dieser Stelle
ausnahmsweise verzichtet. Fir den ermittelten Schutzfall ergibt sich ein Anspruch auf
die Durchflihrung von passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.8.18 BI-BR-05

Der Abschnitt liegt zwischen den Kilometern 37+080 bis 37+480 und besteht aus einer
locker bebauten Struktur freistehender, zweigeschossiger Hausern. Das Gebiet ist durch
zwei Bebauungsplane vollstéandig erfasst und wird dort als Allgemeines Wohngebiet
eingestuft, was entsprechend bericksichtigt wurde.

Das Gebiet wird in Ostlicher Richtung durch den Bahnlibergang ,Hitzeler Damm"
begrenzt und schlieBt mit dem Ubergang in eine Griinflache in westlicher Richtung ab.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven
LarmschutzmaBnahmen lberprift:

Lange
[m]
LSW 7552 2,0 37,080 37,480 400

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km Bemerkung

Tabelle 61: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-05

Wie die Ergebnisse in Abbildung 51 zeigen, kann der Abschnitt nahezu vollstéandig durch
eine Larmschutzwand mit einer Wandhohe von 2,0m Uber Schienenoberkante geschitzt
werden.

Copyright© AFRY Deutschland GmbH
SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau
Fur SPNV km 04776 bis km 56+400
Datum 15.04.2026



AFRY

20260415_STU_Strecke_9111_Liineburg_Soltau.docx
Seite 137/168

[ 2 (Bl 4] Bl [61 U] 8]
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" SCh'-r'"I?:a"e mittlere
Nummer Larmschutz Mafnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr= 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag MNacht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB(#
7550 Prognose ols - - - - - - 1 16 17 0 0 - -
7552 (AW) LSW 379.600 € 379.600 € 1 15 16 23725 € 0 1 1 0 0 1.5 56
mith=2,0m d. SO f . :

Abbildung 51: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-05

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026

Copyright© AFRY Deutschland GmbH



20260415_STU_Strecke_9111_Llneburg_Soltau.docx
&) AFRY

Das Gebaude ,Hitzeler Damm 28" stellt das einzige Gebaude dar, welches eine
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Tageszeitraum aufweist, sowie eine
verbleibende Uberschreitung im Nachtzeitraum besitzt. Der einzelne Schutzfall am Tag
sowie der verbleibende Schutzfall in der Nacht sind auf dieses Gebdude zurlickzufiihren.
Ein ausreichender Schutz ist durch den vorhandenen Bahniibergang und die hierdurch
zwangslaufig bestehende Licke in den Larmschutzbauwerken nicht zu erreichen. Die
berechnete Variante 7552 stellt in dieser Hinsicht bereits das Optimum dar, weshalb
keine weiteren Berechnungen durchgefiihrt wurden.

Fir die Herstellung des Larmschutzbauwerkes sind Kosten in Héhe von 379.600,- €
ermittelt worden, was einem Wert von rund 23.730,- € pro geléstem Schutzfall
entspricht und das Kostenminimum darstellt. Da durch die berechnete Larmschutzwand
ein Abschnitt auf einer Ldnge von rund 400 m gesamthaft nahezu vollstandig geschitzt
werden kann, sind in der Gesamtbetrachtung die Kosten als dem Schutzzweck
angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen. Fir die Variante 7552
wird eine Planungsempfehlung ausgesprochen.

Fur die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.8.19 BI-BR-06

Der Abschnitt befindet sich ungeféahr zwischen den Kilometern 384197 bis 38+450 und
umfasst eine Bebauung aus freistehenden, mehrheitlich zweigeschossigen Gebauden.
Das betrachtete Gebiet ist vollstandig durch einen rechtsgtiltigen Bebauungsplan erfasst
und wird dort als Allgemeines Wohngebiet eingestuft. Die Einstufung wurde flr die
Untersuchung Gbernommen.

Fir die Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven LadrmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hohe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7562 2,0 38,197 38,450 253

Tabelle 62: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-06

Wie die Ergebnisse in Abbildung 52 zeigen kann durch eine Larmschutzwand mit einer
Hoéhe von 2,0 m dber Schienenoberkante ein Vollschutz erreicht werden. Die hierflr
aufzuwendenden Kosten belaufen sich auf rund 460.500,- € was bezogen auf die
geldsten Schutzfalle Kosten von 41.900,- € entspricht und das Kostenminimum darstellt.

In der Gesamtbetrachtung sind die ermittelten Kosten als dem Schutzzweck nicht
angemessen im Sinne des § 41 Abs.2 des BImSchG einzustufen. Eine
Planungsempfehlung wird fiir die Variante 7562 nicht ausgesprochen.

Fir die ermittelten Schutzfédlle ergeben sich Anspriche auf die Durchflihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender SC:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
7560 Prognose ols - - - - - - 0 1 1 0 0 -
7562 (AW) LSW 460.460 € 460.460 € 0 11 11 41.860 € 0 0 0 0 0 - 7.0
mith=2,0mi. S0 D

Abbildung 52: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-06

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.20 BI-BR-07

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 38+545 bis 38+645 und umfasst
eine Gruppe von Gebauden 6stlich des Bahniiberganges , Borsteler StraBe". Das Gebiet
ist nicht durch einen rechtsgiiltigen Bebauungsplan erfasst und wird im
Flachennutzungsplan als Wohnbauflache ausgewiesen. In Anbetracht der Nutzung sowie
dem 6&stlich angrenzenden Bebauungsplan des Abschnitte BI-BR-06 wird eine Einstufung
als Allgemeines Wohngebiet als angemessen bewertet.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden Larmschutzbauwerke

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7572 2,0 38,545 38,645 100
LSW 7573 3,0 38,545 38,645 100

Tabelle 63: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-07

Wie die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 53 zeigen, kann durch eine
Larmschutzwand mit einer Wandhdhe von 3,0 m Uber Schienenoberkante der Vollschutz
erreicht werden.

In Hinblick auf die Kosten ergeben sich Werte von 36.400,- € pro geléstem Schutzfall
flr die Variante 7572 und rund 37.220,- € fir die Variante 7573. Die Variante 7572 stellt
also das ermittelte Kostenminimum dar. Im Untersuchungsabschnitt sind ausschlieBlich
die Gebdude ,Borsteler StraBe 26A" und ,Brockmannsheide 6" von Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte betroffen

In der Gesamtbetrachtung sind die ermittelten Kosten als dem Schutzzweck nicht
angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen und es wird keine
Planungsempfehlung zum Bau einer Larmschutzwand ausgesprochen.

Fir die ermittelten Schutzfélle ergeben sich Anspriche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)
7570 Prognose ols - - - - - - 1 5 6 0 0 -
7572 (AW} LSW 182.000 € 182.000 € 1 4 5 36.400 € 0 1 1 0 0 6,4 5.4
mith=2,0md. SO
7573 |(AW) LswW 223300 € 223300 € 1 5 6 37217 € 0 0 0 0 0 8.6 6.7
mith=3,0mi. SO

Abbildung 53: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-07

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.21 BI-BR-08

Der Abschnitt liegt im Bereich von Kilometer 384696 bis 38+754 und umfasst ein derzeit
noch nicht bebautes Gebiet. Fir das Gebiet existiert der rechtsgiiltige Bebauungsplan
Nr. 164 ,Kindertagesstatte am Heidepark™ der Gemeinde Bispingen. Dieser sieht eine
Nutzung des Gebietes als Kindertagesstatte beziehungsweise fiir die Betreuung von
Kindern vor und legt damit keine Nutzung fest, fir die in der 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte ausgewiesen sind. Da das Gebiet weiterhin nicht im
Geltungsbereich des Flachennutzungsplanes liegt, wurde in Anbetracht der umliegenden
Bebauung sowie der Schutzwiirdigkeit der Einrichtung die Immissionsgrenzwerte
vergleichbar eines Mischgebietes gutachterlich festgesetzt.

Weiterhin ist zu beachten, dass nach § 2, Satz 3 der 16. BImSchV eine Nutzung nur im
Tageszeitraum erfolgt und deshalb keine Bericksichtigung des ermittelten
Beurteilungspegels im Nachtzeitraum erfolgt.

Um die Larmbelastung des Areals beurteilen zu kédnnen und die Notwendigkeit etwaiger
LarmschutzmaBnahmen zu ermitteln wurden Immissionspunkte an der Baugrenze
platziert. Weiterhin wurden die Immissionsberechnungen in zwei Héhen durchgefiihrt,
um die im Bebauungsplan genannte Anzahl der Vollgeschosse abzubilden.

Die Immissionsberechnungen wurden flr die potenziell lauteste Fassadenseite
durchgefihrt. Die Ergebnisse der Berechnungen kénnen in den detaillierten Ergebnissen
der Einzelpunktberechnungen in Anlage 15.1.3 nachvollzogen werden und ergeben im
Tageszeitraum keine Uberschreitungen der IGW eines Mischgebietes. Infolgedessen
besteht kein Anspruch auf die Durchfiihrung von LarmvorsorgemaBnahmen.

7.8.22 BI-BR-09

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 39+162 bis 39+292 und schlieft
sudlich an den Bahnhof Bispingen an. Der Abschnitt wird durch die ,BahnhofstraBe"
durchkreuzt, welche einen Bahnibergang an der Ostseite des Abschnittes bildet. Die
stdwestlich der ,BahnhofstraBe™ gelegenen Gebiete sind durch einen Bebauungsplan
erfasst und werden dort als Allgemeine Wohngebiete eingestuft. Das norddstlich
gelegene Areal ist demgegeniber nicht durch Bebauungspléne erfasst, sondern wird
lediglich im Flachennutzungsplan als Mischgebiet ausgewiesen. Beide Nutzungen wurden
als angemessen beurteilt und entsprechend fiir die Untersuchung angesetzt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden  aktiven
LarmschutzmaBnahmen Gberprift:

Bezeichnung Hohe [m] von km bis km ;.na‘?ge Bemerkung
LSW 7592a 2,0 39,162 39,226 64
LSW 7592b 2,0 39,246 39,292 46
LSW 7593a 3,0 39,162 39,226 64
LSW 7593b 3,0 39,246 39,292 46

Tabelle 64: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-09
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)

7590 Prognose ols - - - - - - 0 6 6 0 0 -
7592 (AW} LSW 200.200 € 200.200 € 0 2 2 100.100 € 0 4 4 0 0 - 29

mith=2,0md. SO D
7593 |(AW) LSW 245630 € 245630 € 0 3 3 81.877 € 0 3 3 0 0 - 32

mith=2,0mi. S0 D 5

Abbildung 54: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-09

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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Wie die Ergebnisse in Abbildung 54 zeigen, umfassen die untersuchten Variante
Larmschutzwande mit Héhen von 2,0 m bis 3,0 m Uber Schienenoberkante. Eine héhere
Schutzwirkung ist auch bei einer weiteren Erhohung der Wandhéhe nicht zu erwarten,
da das Gebdude ,Behringer StraBe 1" im unmittelbaren Einflussbereich des
Bahnliberganges liegt und eine effektive Abschirmung nicht gewahrleistet werden kann.

Eine Larmschutzwand mit einer Hoéhe von 3,0 m Uber Schienenoberkante erziel dabei
eine Schutzquote von 50 % der ermittelten Schutzfalle.

Das Kostenminimum pro geldstem Schutzfall stellt die Variante 7593 mit rund
81.880,- € dar, was in der Gesamtbetrachtung als dem Schutzzweck nicht angemessen
im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen ist.

Flir den Untersuchungsabschnitt lasst sich keine sinnvolle und angemessene Variante
eines Schutzkonzeptes mittels aktiver LarmschutzmaBnahmen generieren, weshalb fir
keine Variante eine Planungsempfehlung ausgesprochen wird.

Fir die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

7.8.23 BI-BR-10
Der Abschnitt befindet sich zwischen den Kilometern 39+585 bis 39+623 und umfasst
zwei Gebaude nodrdlich des ,Scharrler Weg", welcher die Gleislage in einem
Bahnlibergang kreuzt.

Das umliegende Gebiet ist nicht durch einen Bebauungsplan abgedeckt und wird im
Flachennutzungsplan als Wohnbaufldche ausgewiesen. In Anbetracht der umliegenden,
durch Bebauungsplane festgelegten Nutzung sowie nach einer durchgefiihrten
Begutachtung des Gebietscharakters wird eine Einstufung als Allgemeines Wohngebiet
als angemessen beurteilt und entsprechend angesetzt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hohe [m] von km bis km ;_ni?ge Bemerkung
LSW 7602 2,0 39,585 39,623 38
LSW 7603 3,0 39,585 39,623 38

Tabelle 65: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-09

Wie die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 55 zeigen stellt die Variante
7602 mit 69.160,- € pro geléstem Schutzfall das Kostenminimum dar, wobei 33 % der
ermittelten Schutzfélle gelést werden kénnen. Durch die Lage der beiden Betroffenen
Gebdude am Bahnlibergang, wird eine wirksame Abschirmung verhindert und ein
Vollschutz ist nicht realisierbar..

In der Gesamtbetrachtung sind die Kosten als dem Schutzzweck nicht angemessen im
Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen, weshalb keine Planungsempfehlung
fur aktive LarmschutzmaBnahmen ausgesprochen wird.

Fir die ermittelten Schutzfédlle ergeben sich Anspriche auf die Durchflihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)
7600 Prognose ols - - - - - - 1 2 3 0 0 -
7602 (AW} LSW 69.160 € 69.160 € 1 0 1 69.160 € 0 2 2 0 0 39 2.8
mith=2,0md. SO
7603 |(AW) LSW 84.854 € 84.854 € 1 0 1 84.854 € 0 2 2 0 0 4.0 29
mith=3,0mi. S0

Abbildung 55: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-10

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.24 BI-BR-11

Das Gebiet liegt im Bereich der Kilometer 39+643 bis 394+715 und besteht aus einem
vereinzelt stehenden Haus zwischen dem ,Scharrler Weg" und der ,Soltauer StraBe",
welche den Abschnitt nérdlich und sudlich begrenzen.

Das betroffene Gebiet ist nicht durch einen Bebauungsplan erfasst und wird im
Flachennutzungsplan als Wohnbauflache aufgefihrt. In Hinblick auf die unweit des
Abschnittes guiltigen Bebauungspldne sowie in Anbetracht der Nutzung des umliegenden
Gebietes wird eine Einstufung als Allgemeines Wohngebiete als angemessen betrachtet.

Fur die Variantenuntersuchung wurden die folgenden Larmschutzbauwerke untersucht:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km | Lange [m] Bemerkung
LSW 7612 2,0 39,634 39,715 81

Tabelle 66: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-11

Wie die Ergebnisse in Abbildung 56 zeigen ist durch eine Larmschutzwand mit einer
Wandhdhe von 2,0 m Uber Schienenoberkante ein Vollschutz zu erreichen.

Der Erreichung des Vollschutzes stehen Kosten zur Errichtung der Larmschutzwand von
rund 147.400,- € gegenlber was umgerechnet auf die geldsten Schutzfdlle einem Wert
von rund 73.710,- € entspricht und gleichzeitig das Kostenminimum darstellt.

In der Gesamtbetrachtung sind die Kosten als dem Schutzzweck nicht angemessen im
Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen. Fir den Untersuchungsabschnitt Iasst
sich keine sinnvolle und angemessene Variante eines Schutzkonzeptes mittels aktiver
LarmschutzmaBnahmen generieren, weshalb keine Planungsempfehlung ausgesprochen
wird.

Fir die ermittelten Schutzfédlle ergeben sich Anspriche auf die Durchfihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] 4] (51 [6] [n 2] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)
7610 Prognose ols - - - - - 0 2 2 0 0 - -
7612 (AW) LSW 147.420 € 147.420 € 0 2 2 73.7T10€ 0 0 0 0 0 - 43
mith=20m a. SO D

Abbildung 56: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-11

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.25 BI-BR-12

Der Abschnitt befindet sich zwischen den Kilometern 39+751 bis 39+820 und umfasst
zwei Gebaude nordlich der ,Soltauer StraBe®, welche 06stlich des Abschnittes einen
Bahnlibergang bildet.

Von den beiden betroffenen Gebauden ist eines durch einen geltenden Bebauungsplan
erfasst, welcher ein Allgemeines Wohngebiet ausweist. Demgegeniber ist das
verbleibende Gebdude nur durch den Flachennutzungsplan als Wohnbauflache
ausgewiesen. In Anbetracht der unmittelbaren Ndhe der beiden Gebaude sowie in
Hinblick auf die Nutzung des umliegenden Gebietes wird eine Einstufung als Allgemeines
Wohngebiet auch flir diesen Abschnitt als angemessen betrachtet.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden die folgenden LarmschutzmaBnahmen in
Form von Larmschutzwanden ermittelt:

Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 7622 2,0 39,751 39,820 44 Liicke von 25m durch BU
LSW 7623 3,0 39,751 39,820 44 Liicke von 25m durch BU

Tabelle 67: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt BI-BR-12

Wie die Ergebnisse in Abbildung 57 zeigen, ist die Schutzwirkung der ermittelten
Larmschutzwande gering, was auf die Lage am Bahnlibergang zurickzufiihren ist. Vor
allem das Gebdude ,Soltauer StraBe 14" ist durch seine Lage direkt auf Hohe des
Bahniberganges von der Abschirmwirkung der Larmschutzwande nicht betroffen.
Hierdurch ergibt sich praktisch keine nennenswerte Reduzierung der Schutzfdlle, was an
der Effektivitat von 20 % ablesbar ist.

In Hinblick auf die Kosten von (ber 80.000,- € pro geléstem Schutzfall, lassen sich
keine mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand verbundene LarmschutzmaBnahmen
generieren. Eine Planungsempfehlung wird fir aktive SchallschutzmmaBnahmen in
Ermangelung der Effektivitat nicht ausgesprochen.

Flr die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchflihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] [ Bl [6] [ [8] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 |Lr> 60 dB{A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt SSD LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)
7620 Prognose ols - - - - - - 2 3 5 0 0 -
7622 (AW} LSW 80.080 € 80.080 € 0 1 1 80.080 € 2 2 4 0 0 0.6 0.8
mith=2,0md. SO 2
7623 |(AW) LSW 98.252 € 98.252 € 0 1 1 98.262 € 2 2 4 0 0 0.6 0.9
mith=3,0mi. S0 2

Abbildung 57: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt BI-BR-12

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.8.26 BI-BR-13

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 39+824 bis 40+135 und umfasst
einen derzeit noch nicht bebauten Bereich am Ortsausgang von Bispingen. Fir das
Gebiet liegt der rechtsgultige Bebauungsplan Nr. 145 ,,Am Soltauer Wege" der Gemeinde
Bispingen vor. Dieser weist das gesamte Areal als Allgemeines Wohngebiet aus und
enthalt weiterhin bereits ein Larmschutzbauwerk.

Zur Ermittlung der Larmbelastung wurden, wie in Kapitel 7.8.21 des Abschnittes BI-BR-
08 auch, Immissionspunkte jeweils auf die Baugrenze des georeferenzierten
Bebauungsplanes gelegt und entsprechend der Anzahl der Vollgeschosse in der Hohe
verteilt. Die auf diese Weise ermittelte Larmbelastung stellt im Sinne einer auf der
sicheren Seite liegenden Prognose eine Obergrenze dar.

Das bestehende Larmschutzbauwerk wurde durch Planunterlagen, welche vom
Vorhabentrager zur Verfligung gestellt wurden, entsprechend berilicksichtigt. Die
vorhandene Larmschutzwand weist eine H6he von 1,13 m Uber Schienenoberkante auf
und steht in einem Abstand von 2,30 m zur Gleismittelachse.

Die in Anlage 15.1.3 dargestellten Ergebnisse der Einzelpunktberechnung zeigen, dass
die Immissionsgrenzwerte fir ein Allgemeines Wohngebiet an allen Orten eingehalten
werden kénnen. Zusatzliche LarmschutzmaBnahmen sind folglich nicht weiter zu prifen.

7.9 Unterabschnitte Stadt Soltau

Der Untersuchungsabschnitt Soltau liegt entlang der Kilometer 424832 bis zum
Kilometer 56+400, dem Endpunkt der MaBnahme. Die Strecke verlauft bis ungefahr zum
Kilometer 534+000 im Wesentlichen Uber landliche Bereiche ohne zusammenhangende
Bebauungsstrukturen. Ab dem Kilometer 53+000 verlauft die Strecke sidostlich des
Stadtzentrums von Soltau in einem Abstand von rund 300 m zur stadtischen Bebauung.
AnschlieBende vollzieht die Strecke eine Kurve in nordwestliche Richtung und miindet
Uber ein rechtsliegendes Gewerbegebiet aus stiddstlicher Richtung nach Soltau ein. Der
Endpunkt des Betrachtungsraumes wird durch den Endpunkt 564400 kurz vor dem
Bahnibergang ,Celler StraBe" erreicht.

Durch den Verlauf der Strecke in weitgehend landlichen Bereichen beschrankt sich die
schiitzenswerte Bebauung auf wenige Gebdude. Die betroffenen Gebiete sind
groBtenteils nicht durch Bebauungsplane erfasst. Erst im eigentlichen Stadtgebiet von
Soltau und dessen Auslaufern liegen in der Regel Bebauungsplane vor. In den
Lagepldanen der Anlage 15.1.2 (Blatt 25 bis Blatt 32) ist die bauliche Nutzung der
Gebdude abgebildet.

Die einzelnen Unterabschnitte sowie die Schallimmissionen und
LarmminderungsmaBnahmen werden im Folgenden dargestellt:
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7.9.1 SO-BL-01

Der Abschnitt befindet sich im Bereich der Kilometer 47+118 bis 47+158 und umfasst
ein einzelnes Wohnhaus stidlich des eigentlichen Harmelinger Dorfkernes und rund 250
m westlich einer Biogasanlage. Fir das umliegende Gebiet liegen keine rechtsgliltigen
Bebauungsplane vor. Auch der Flachennutzungsplan weist dem Gebiet keine Nutzung
zu. In Anbetracht dieser beiden Umstdnde wird das Gebiet als Wohngebaude im
AuBenbereich eingestuft und damit vergleichbar eines Misch- beziehungsweise
Dorfgebietes eingestuft, was angesichts der tatsachlichen Nutzung als angemessen
bewertet wird.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurde die folgende LarmschutzmaBnahme

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 8212 2,0 47,118 47,158 40

Tabelle 68: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt SO-BL-01

Wie die Ergebnisse in Abbildung 58 zeigen, wird durch eine Larmschutzwand mit einer
Wandhdhe von 2,0 m Uber Schienenoberkante der Vollschutz erreicht.

Fur die Errichtung der dargestellten Larmschutzwand werden Kosten von 72.800 €
prognostiziert was bezogen auf die beiden ermittelten Schutzfalle einem Wert von
36.400 € entspricht und das Kostenminimum darstellt.

In der Gesamtbetrachtung werden die ermittelten Kosten als dem Schutzzweck nicht
angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG eingestuft. Eine
Planungsempfehlung wird flir die Ladrmschutzvariante 8212 nicht ausgesprochen.

Flr die ermittelten Schutzfélle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] 4] (51 [6] [n 2] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)
8210 Prognose ols - - - - - 0 2 2 0 0 - -
8212 (AW) LSW 72.800 € 72.800 € 0 2 2 36.400 € 0 0 0 0 0 - 7.5
mith=20m a. SO D

Abbildung 58: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SO-BL-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.9.2 SO-BL-02

Der Abschnitt befindet sich zwischen den Kilometern 48+656 bis 48+686 im Bereich der
Ortschaft Hambostel. Flr das Gebiet liegt weder eine Einstufung eines Bebauungsplanes
noch des Fldchennutzungsplanes vor. Folglich wird wie im vorhergehenden Abschnitt
SO-BL-02 das Gebiet als Wohngebdude im AuBenbereich eingestuft und damit
vergleichbar eines Misch- beziehungsweise Dorfgebietes bewertet. Angesichts der
umliegenden gewerblichen Nutzung des norddstlich liegenden Mischwerkes entspricht
diese Einstufung der tatsachlichen Nutzung.

Fur die Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lénge [m] Bemerkung
LSW 8222 2,0 48,656 48,686 30

Tabelle 69: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt SO-BL-02

Wie die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 59 zeigen, wird durch die
Variante 8222 mit einer Larmschutzwand von 2,0 m Wandhohe lber Schienenoberkante
der Vollschutz erreicht.

Das Kostenminimum pro geléstem Schutzfall stellt die Variante 8222 mit 54.600,- € dar,
was in der Gesamtbetrachtung als dem Schutzzweck nicht angemessen im Sinne des
§ 41 Abs. 2 des BImSchG einzustufen ist.

Fir den Untersuchungsabschnitt lasst sich aufgrund des norddstlich liegenden
Bahnuberganges keine sinnvolle und angemessene Variante eines Schutzkonzeptes
mittels aktiver LdrmschutzmaBnahmen generieren, weshalb keine Planungsempfehlung
flr aktive LarmschutzmaBnahmen ausgesprochen wird.

Fur die verbleibenden Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] 4] (51 [6] [n 2] &l
Kosten (aktiv) je Schutzfalle mit verbleibender Sc:ur:lzi:a" Scnl:nt?:alle mittlere
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt | [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
8220 Prognose ols - - - - - 0 1 1 0 0 - -
8222 (AW) LSW 54.600 € 54.600 € 0 1 1 54.600 € 0 0 0 0 0 - 1.7
mith=20m a. SO D

Abbildung 59: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SO-BL-02

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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7.9.3 SO-BL-03

Der Abschnitt befindet sich ungefédhr zwischen den Kilometern 56+111 bis 56+186 und
besteht aus einem einzelnstehenden Wohnhaus. Das Gebaude befindet sich westlich der
Gleisanlangen ungeféhr 200 m hinter dem Bahnibergang ,Celler StraBe™ in Richtung
des Bahnhofes Soltau. Im Bereich der Bebauung liegen fiir den Gliterverkehr genutzte
Bahnhofsgleise auf deren siidwestlicher Seite die gegenstandliche Strecke verlauft.

Fir das Gebiet liegen weder ein Bebauungsplan noch eine Ausweisung im
Flachennutzungsplan vor. In Anlehnung an die vorherigen Abschnitte im Bereich von
Soltau sowie in Anbetracht der Nutzung und Lage des Gebietes wird eine Einstufung als
Wohngebdude im AuBenbereich vorgenommen und damit eine Schutzbedirftigkeit
vergleichbar eines Misch- beziehungsweise Dorfgebietes festgesetzt.

Fur die Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 8232 2,0 56,111 56,186 75

Tabelle 70: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt SO-BL-03

Wie die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 60 zeigen, ist durch eine
Larmschutzwand mit einer H6he von 2,0 m Uber Schienenoberkante ein Vollschutz
maoglich.

Die ermittelten Kosten der berechnete LarmschutzmaBnahme belaufen sich bezogen auf
den gelosten Schutzfall auf 136.400,- € und stellen durch den Vollschutz das
Kostenminimum dar.

In der Gesamtbetrachtung werden die ermittelten Kosten als dem Schutzzweck nicht
angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG eingestuft. Eine
Planungsempfehlung wird fir die Larmschutzvariante 8232 nicht ausgesprochen.

Fur den ermittelten Schutzfall ergibt sich ein Anspruch auf die Durchfuhrung von
passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[1] [21 [31 [4] [5] [6] [7] [8] 9]

Kosten (aktiv) je Schutzféll| Schutzfalle

" . . Schutzfélle mit verbleibender i i . .
Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geldste Schutzfille geldstem . K O I mittlere Pegelminderung
Schutzfall Grenzwertiiberschreitung Lr>70 |Lr>60dB(A)
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSW [Anzahl] [Anzahl] Tag Nacht
[€] [€] [€] Tag Nacht Gesamt [€] Tag Nacht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB(A) in dB(A)
8230 Prognose olLs - - - - - - 0 1 1 0 0 - -
8232 (AW) LSW 136.500 € 136.500 € 0 1 1 136.500 € 0 0 0 0 0 - 7.1
mith = 2,0 m 0. SO e

Abbildung 60: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SO-BL-03
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7.9.4 SO-BR-01

Der Abschnitt befindet sich ungefédhr zwischen den Kilometern 53+062 bis 53+092 und
besteht wie die Abschnitte SO-BL-01 und SO-BL-02 auch aus einem einzelnstehenden
Wohnhaus. Das Gebdude liegt in unmittelbarer Ndhe zur BundesstraBe 71, welche die
Bahnanlagen in rund 30 m Entfernung zum Gebdude in Form eines Bahniberganges
kreuzt.

Fir das Gebiet liegen weder ein Bebauungsplan noch eine Ausweisung im
Flachennutzungsplan vor. In Anlehnung an die vorherigen Abschnitte im Bereich von
Soltau sowie in Anbetracht der Nutzung und Lage des Gebietes wird eine Einstufung als
Wohngebdude im AuBenbereich vorgenommen und damit eine Schutzbedlrftigkeit
vergleichbar eines Misch- beziehungsweise Dorfgebietes festgesetzt.

Fur die Variantenuntersuchung wurden die folgenden aktiven LarmschutzmaBnahmen

untersucht:
Bezeichnung Hoéhe [m] von km bis km |Lange [m] Bemerkung
LSW 8512 2,0 53,062 53,092 30

Tabelle 71: Untersuchte Varianten/LdrmschutzmaBnahmen, Abschnitt SO-BR-01

Wie die Ergebnisse der Variantenuntersuchung in Abbildung 60 zeigen, ist durch eine
Larmschutzwand mit einer H6he von 2,0 m Uber Schienenoberkante ein Vollschutz
maoglich.

Die Ergebnisse der Larmkartierung flir Niedersachsen, welche unter dem in Kapitel 2.4
genannten Link gemeinfrei abgerufen werden kénnen, weisen an der nach Osten zu den
Gleisanlagen weisenden Fassade einen Beurteilungspegel Ly von 60 dB(A) bis 64 dB(A)
aus. Damit liegt die Belastung durch den StraBenverkehr um rund 5 dB(A) hdher als
durch den berechneten Schienenverkehr. Zwar sind die Berechnungsergebnisse der
Larmkartierung aufgrund von Unterschieden im Berechnungsverfahren nicht vollstéandig
mit den durchgefiihrten Berechnungen nach Schall 03 vergleichbar, dennoch ergibt sich
insbesondere fir den Beurteilungszeitraum Nacht ein Hinweis, dass die Larmexposition
durch den StraBenverkehr maBgeblicher ist als durch den Schienenverkehr.

Die ermittelten Kosten der berechnete LarmschutzmaBnahme belaufen sich bezogen auf
die geldsten Schutzfdlle auf 27.300,- € und stellen durch den Vollschutz das
Kostenminimum dar. In der Gesamtbetrachtung sind die Kosten vor dem Hintergrund
der Larmvorbelastung sowie der erzielbaren mittlere Pegelminderung von 3,0 dB(A) als
dem Schutzzweck nicht angemessen im Sinne des § 41 Abs. 2 des BImSchG zu
bewerten.

Vor diesem Hintergrund wird von einer Planungsempfehlung der Larmschutzwand
abgesehen. Fir die ermittelten Schutzfalle ergeben sich Anspriiche auf die Durchfiihrung
von passiven SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach.
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[ [ K] 4] (51 [6] [n 2] &l
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Nummer | Larmschutz MaBnahme Kosten fiir den aktiven Larmschutz geloste Schutzfalle gelostem _ . -
Grenzwertiiberschreitung Lr=70 (Lr> 60 dB(A) Pegelminderung
Schutzfall
dB(A) Tag Nacht
Gesamt buG* LSwW [Anzahl] [Anzahl] Tag MNacht
[€] [€] [€] Tag Macht Gesamt [€] Tag Macht Gesamt [Anzahl] [Anzahl] in dB{A) in dB{A)
8510 Prognose ols - - - - - 0 2 2 0 0 - -
8512 (AW) LSW 54.600 € 54.600 € 0 2 2 27.300 € 0 0 0 0 0 - 3.0
mith=20m a. SO D

Abbildung 61: Ergebnisse der Variantenuntersuchung Abschnitt SO-BR-01

SinON GmbH
Ausbau der Strecke 9111 Lineburg - Soltau

Fir SPNV km 0+776 bis km 56+400

Datum 15.04.2026
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8 Zusammenfassung

8.1 Anlass und Auspragung des Projektes

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schallwirkungen des Projektes , Ausbau
der Strecke 9111 Soltau - Liineburg fir SPNV im Sinne der gesetzlichen Regelungen auf
dem Niveau einer Genehmigungsplanung beurteilt.

Bei der Strecke 9111 handelt es sich um eine zum derzeitigen Zeitpunkt wenig befahrene
Strecke, welche lediglich durch sporadischen Giiterverkehr sowie eine Museumsbahn
befahren wird. Die SinON GmbH beabsichtigt, die gegenstandliche Strecke flir den SPNV
zu auszubauen und hierdurch eine bessere Anbindung der anliegenden Gemeinden an
das offentliche Verkehrsnetz zu gewahrleisten.

Der Betrachtungsraum umfasst die gesamte Strecke vom Kilometer 0+776 bis zum
Kilometer 56+400. Im Verlauf der Strecke werden maBgeblich die folgenden Gemeinden

berihrt:

e Hansestadt Lineburg ca. km 0+776 bis km 7+810

¢ Gemeinde Melbeck ca. km 74810 bis km 10+714
¢ Gemeinde Embsen ca. km 10+714 bis km 14+096
e Gemeinde Betzendorf ca. km 144096 bis km 18+186
e Samtgemeinde Amelinghausen ca. km 18+186 bis km 26+252
e Gemeinde Soderstorf ca. km 264252 bis km 31+453
e Gemeinde Bispingen ca. km 314453 bis km 42+832
e Stadt Soltau ca. km 424832 bis km 56+400

Mit den AusbaumaBnahmen ist eine Kapazitatssteigerung in Verbindung mit einer
Geschwindigkeitserhdhung sowie der Neugestaltung der BU-Sicherungs- und
Signalanlagen und einzelner Brlckenbauwerke vorgesehen. Weiterhin werden neue
Haltepunkte errichtet sowie Anpassungen im Bereich der Gleislage als auch der
Gleisfihrung vorgenommen. Im Abschnitt zwischen den Kilometer 394000 bis 55+939
wird eine Oberleitungsanlage (OLA) vorgesehen.

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder bei einer
wesentlichen Anderung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die
nach dem Stand der Technik und mit vertretbarem wirtschaftlichem Aufwand
vermeidbar sind. Die Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) st die
entsprechende Rechtsverordnung auf der Grundlage des BImSchG, die den
Anwendungsbereich, die schadlichen Umwelteinwirkungen sowie das
Berechnungsverfahren beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen- und
Schienenwegen regelt.

Ziel der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung war es, festzustellen welche
Schallsituation aufgrund des Projektes zu erwarten ist. Weiterhin wurde geprift, ob und
in welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete MaBnahmen geschiitzt
werden missen. Grundlage dieser Untersuchung ist die 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV).
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Die beschriebenen MaBnahmen sind gesamthaft als planerisch gewollte Erhéhung der
Leistungsfahigkeit einzustufen und es ist eine Priifung auf wesentliche Anderung
durchzufihren.

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16 BImSchV liegt u.a. vor, wenn die
Beurteilungspegel an den Immissionsorten durch die gegenstandliche Planung eine
Erhéhung des Beurteilungspegel um mindestens 3,0 dB(A) hervorrufen.

Durch einen Vergleich der zu erwartenden Emissionspegel fliir die Planung-ohne-Fall
(POF) sowie die Planung-Mit-Fall (PMF) wurde sowohl im Tageszeitraum als auch im
Nachtzeitraum eine Pegelerhdhung um mindestens 3,0 dB(A) festgestellt.

Damit liegt im Sinne der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung vor, welche fiir alle
Immissionsorte gegeben ist.

Die nach der 16.BImSchV durchzuflihrenden schalltechnischen Untersuchungen zielen
somit unmittelbar auf eine Priifung, ob die entsprechenden Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung eingehalten werden bzw. welche MaBnahmen zum
Schutz der Nachbarschaft erforderlich werden.

8.2 Durchfihrung der Anspruchsermittiung

Die Auswertung der Betroffenheit entlang der Strecke erfolgt ausschlieBlich Uber
automatisierte  Einzelpunktberechnungen flir 983  schutzwirdige baulichen
Anlagen/Nutzungen beziehungsweise Freifeldimmissionspunkte im Abstand von
maximal etwa 200 m beidseitig des Verkehrsweges.

Im Beurteilungszeitraum Tag ergeben sich Anspriiche auf LarmvorsorgemaBnahmen an
insgesamt 73 Gebduden bzw. Gebaudekomplexen mit 138 Wohneinheiten bzw.
Schutzféllen.

In der Nacht vergréBert sich die Betroffenheit, so dass flir insgesamt 308 Gebaude (603
WE/SF) entsprechende Anspriiche auf die Durchfiihrung von LarmvorsorgemaBnahmen
vorliegen.

8.3 Variantenuntersuchung und Planungsempfehlung

Im Zuge von detaillierten Variantenuntersuchung zum aktiven Schallschutz (Kapitel 7)
wurden in 61 gebildeten Unterabschnitten die Auswirkungen verschiedener
LarmschutzmaBnahmen Uberprift.

in 19 Untersuchungsabschnitten (6x bahnrechts und 13x bahnlinks) wurde eine
Planungsempfehlung zur weitestgehenden Lésung der vorhandenen Immissionskonflikte
entwickelt. Eine vollstédndige Einhaltung aller Immissionsgrenzwerte am Tag und in der
Nacht und damit ein Vollschutz ist in 6 Unterabschnitten erreichbar.

Das in dieser Planungsphase entwickelte Konzept des aktiven Schallschutzes beinhaltet
Schallschutzwande in AuBenlage mit H6hen bis zu 3,0m uber Schienenoberkante.
Weiterhin kommen LarmschutzmaBnahmen am Gleis wie Schienenstegdampfer (SSD)
und eine Schienenschmiereinrichtung (SSE) zur Minderung von Quietschgerauschen
zum Einsatz sowie die spezielle Bauform der niedrigen Larmschutzwand. Bei letzterer
handelt es sich um eine Bauform, welche bei einem Gleisabstand von 1,78 m zur
Gleismittelachse eine Bauhdhe von 0,74 m Uber Schienenoberkante aufweist.
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empfohlen.
. LSW- Hohe Uber . Lange Abstand zur
Unterabschnitt Nummer SO. [m] von km | bis km [mS]J Mittelachse [m]
3,0 1,341 1,531 190 2,80
LU-BL-02 5228 2,0 1,531 1,628 97 2,80
SSE 1,366 1,697 331 -
2,0 2,200 | 2,292 92 2,80
. 3,0 2,292 | 2,452 160 3,30
LU-BL-03 5236 SSD 2477 | 25681 | 204 -
2,0 2,556 | 2,666 110 2,80
LU-BL-05 5253 3,0 3,097 | 3,642 545 3,30
3,0 3,666 | 3,786 120 2,80
LU-BL-06 5268 2,0 3,786 | 3,887 101 2,80
1,50 3,887 | 4,085 198 2,80
2,0 4285 | 4,327 42 2,80
LU-BL-07 5275 2,0 4,327 | 4,463 136 3,30
2,0 4,476 | 4,569 93 3,30
LU-BR-02 5525 2,5 2,369 | 2,455 86 2,80
LU-BR-05 5552 2,0 3,252 | 3,646 394 3,30
. 2,0 3,664 | 3,887 223 3,30
LU-BR-06 5568 0,74 3,887 4,083 196 1,78
BE-BR-01 6512 2,0 15,723 | 15,838 115 2,80
SSD 21,144 | 21,565 | 421 -
AM-BL-01 6614 1,0 21,217 | 21,319 | 102 2,80
AM-BL-02 6622 2,0 21,768 | 21,959 | 191 3,30
3,0 22,742 | 22,843 | 101 2,80
2,0 22,843 | 22,903 60 2,80
AM-BL-05 6655 SSD 22,903 | 23,060 | 157 -
2,0 23,110 | 23,390 | 280 2,80
AM-BR-01 6715 2,0 21,596 | 22,151 | 555 2,80
BI-BL-01 7218 2,0 33,626 | 33,853 | 227 2,80
BI-BL-02 7225 2,0 34,181 | 34,359 | 178 2,80
0,7 34,736 | 34,874 | 138 1,78
BI-BL-06 7263 2,0 34,874 | 35202 | 328 2,80
BI-BL-08 7283 2,0 36,788 | 36,848 60 2,80
2,0 37,072 | 37,463 | 391 2,80
BI-BL-10 7306 1,0 37,463 | 37,603 | 140 2,80
BI-BR-05 7552 2,0 37,080 | 37,480 | 400 3,30

Tabelle 72: Zusammenfassung Planungsempfehlung der Ldrmschutzwénde

Insgesamt werden Schallschutzwande mit einer Gesamtlange von 7.074 m mit Héhen

von 0,74 m bis 3,0 m uUber SO zur Umsetzung empfohlen.

Durch die SchallschutzmaBnahmen kénnen im Tageszeitraum 113 Schutzfalle und im
Nachtzeitraum 440 der ermittelten Schutzfalle gelést werden. Dies bedeutet, dass im
Tageszeitraum 82 % und im Nachtzeitraum 73 % Prozent der ermittelten Schutzfélle

durch die LarmschutzmaBnahmen gelést werden kdnnen.

Durch die SchallschutzmaBnahmen verbleiben im Tageszeitraum noch 25 Schutzfélle
und im Nachtzeitraum 163. Fir diese Schutzfille verbleiben Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte, da hier nach derzeitigem Planungsstand keine bautechnisch
realisierbare Lésung gefunden werden konnte, bei der auch die Kosten je geléstem
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Schutzfall in einem angemessenen Verhaltnis zum Nutzen im Sinne des § 41 Abs. 2
BImSchG stehen. Vorbehaltlich weitergehender Untersuchungen in spateren
Planungsphasen wdre hier die Anordnung von passiven SchallschutzmaBnahmen
vorzunehmen.

Ende des Berichts
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